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Ausgangslage und Aufgabenstellung

Der Fahrradtourismus boomt und hat sich in vielen Regionen als wichtiger Wirt-
schaftsfaktor erwiesen. Rund 2,5 Millionen Deutsche unternehmen jéhrlich eine
mehrtégige Urlaubsreise mit dem Rad. Im Inlandsurlaub nutzen iiber die Hélfte der
Deutschen das Fahrrad vor Ort. Die jahrliche Zuwachsrate ist hoher als bei anderen
Urlaubsaktivititen!. Fir 2008, 2009 und 2010 planen ca. 1,6 Mio. Deutsche
,,ziemlich sicher* mindestens eine Radreise, fiir weitere 5,1 Mio. Deutsche kommt
ein Fahrradurlaub in diesem Zeitraum ,,generell in Frage*2.

Seit bekannt ist, dass Fahrradtouristen im Schnitt mehr Geld vor Ort ausgeben als
Autoreisende und in manchen Regionen ein erheblicher Teil der Ubernachtungen
(z. B. ein Drittel im Miinsterland) auf Fahrradtouristen entfillt, werden diese zu-
nehmend auch professionell umworben. Dem Fahrradtourismus wird deshalb auch
im Nationalen Radverkehrsplan 2002-2012 der Bundesregierung eine hohe
Bedeutung beigemessen.

In Schleswig-Holstein besitzt der Fahrradverkehr traditionell einen hohen Stellen-
wert und ist nach aktuellen Umfragen in die ,,Top 10“ der beliebtesten Reise-
regionen aufgestiegen’ Bisher gab es jedoch, bedingt durch die gewachsenen, aber
nicht zu einer einheitlichen Strategie zusammengefiihrten Strukturen, lange kaum
wirksame Steuerungsinstrumente. Aufbauend auf dem Programm ,,Fahrradfreund-
liches Schleswig-Holstein“ (1998) und den Anregungen des Fahrradforums
Schleswig-Holstein* zur Weiterentwicklung von Radverkehrsstrategien wurde ein
landesweites Radverkehrsnetzes (LRVN) konzipiert, dessen Planung im Jahr 2004
abgeschlossen worden ist>. Das insgesamt 5.762 km lange Landesnetz beriicksich-
tigt sowohl die Anforderungen des Alltags- und Schiilerradverkehrs als auch die
des  Freizeitradverkehrs und  des  Radtourismus  (integriert  sind
etwa 1.750 km Radfernwege) und bildet die Grundlage fiir eine fundierte ldnger-
fristig orientierte Infrastrukturplanung fiir das Land und die Kommunen. Es dient
damit auch der mittelfristigen Bedarfsplanung fiir den Radwegebau an Bundes- und
Landesstralen, aber auch an KreisstraBen. Das LRVN soll nun fortgeschrieben
werden.

1 ADFCe.V.: Radreiseanalyse 2005
2 ADFCelV.: Radreiseanalyse 2008
3 ebda.

Das Fahrradforum ist ein regelméfiges Treffen mit Vertretern von Dienststellen der
Landesregierung sowie von Kommunen und Verbianden. Im Vordergrund steht der
Erfahrungsaustausch sowie die Erdrterung aktueller Entwicklungen und Aktivititen zur
Radverkehrsforderung im Land. Die Geschéftsstelle liegt beim Landesbetrieb Straenbau und
Verkehr.

Biiro Lebensraum Zukunft: Landesweites Radverkehrsnetz Schleswig-Holstein, Eckernforde
2004
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Das LRVN als solches ist nicht ausgeschildert, es existieren aber in fast allen
Kreisen des Bundeslandes Beschilderungen fiir den Radverkehr auf teilweise mit
dem Landesnetz deckungsgleichen Routen. In allen Kreisen wird die Planung und
der Bestand inzwischen in Wegweisungskatastern dokumentiert. Dabei kommen
allerdings unterschiedliche Beschilderungs- und Dokumentationssysteme zum
Einsatz, auch innerhalb eines Kreises kdnnen verschiedene Zustandigkeiten fiir die
Wegweisung bestehen. Fiir die Wegweisung der Kreisnetze sind im Regelfall
Dienststellen im Kreis zustdndig, fiir die Beschilderung der Radfernwege haufig
die Tourismusorganisationen.

Mit dem vorliegenden Gutachten sollen im wesentlichen vier Ziele verfolgt
werden:

1. Weiterentwicklung des Netzes auf Grundlage aktualisierter Zielkataloge und
gef. angepasster Kriterien fiir die Netzbildung. Dieser Arbeitsschritt umfasst
im wesentlichen:

- Uberpriifung des Zielortverzeichnisses fiir den Alltags- und Freizeitrad-
verkehr

- Uberpriifung und ggf. Modifizierung des Faktors absolute Zahl der
Schulpendler bei der Festlegung von Wunschlinien

- Bestimmung von geeigneten Parametern und Entwicklung von Verfah-
ren zur Beurteilung und Prioritdtenbildung fiir Liickenschliisse zur
Bedarfsermittlung fiir die Einrichtung von Radverkehrsanlagen an klassi-
fizierten Stralen im Zuges des LRVN

- Weiterentwicklung des Bewertungsverfahrens fiir Liickenschliisse in
vereinfachter Form mit systematischer Ermittlung von Rangfolgen.

2. Aufbau einer Radwegebestandsdatenbank auf Basis vor Ort erhobener und
mit geografischen Informationssystemen verkniipfter Erhebungsmerkmale.
Damit sollen das LRVN sowie Radrouten innerhalb von Kreisnetzen als
wesentliche Planungsgrundlage fiir Wegebaumalnahmen eine systematische
und landesweit fortschreibungsfahige Basis erhalten. Module dieses Arbeits-
schrittes sind:

- Modellhafte Erfassung, Bewertung und Dokumentation des Wege-
bestandes und der Wege- und Wegweisungsqualitit am Beispiel des
Ostseekiisten-Radweges und des bereits mit einer flichendeckenden
Wegweisung versehenen Kreisnetzes des Kreises Schleswig-Flensburg.

- Weitere Eichung der Datenbank in Hinblick auf eine landesweite
Einsetzbarkeit unter Beriicksichtigung der amtlichen und touristischen
Verwaltungsgliederung.

- Diskussion von Fragen beziiglich der Steuerung von Zugangsrechten
sowie der Pflege und Weiterentwicklung der Datenbank und Nutzung fiir
das Internet.
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Die Bestandsaufnahme von Qualititsmerkmalen an den Radverkehrs-
routen und die Weiterverarbeitung der Daten fiir die Datenbank folgt
dabei einer vielfach erprobten Logistik, wobei bestimmte abgestimmte
Inhalte in Form thematischer (GIS-)Pline (ARC GIS) in geeigneten
MaBstiben wiedergegeben werden.

3. Weiterentwicklung der landesweiten Wegweisungssystematik mit dem
Ziel einer einheitlichen standardisierten Ausgestaltung der Wegweisung im
Land Schleswig-Holstein. Die in den Kreisen historisch gewachsene Wegwei-
sung konnte bisher nicht immer mit der zielorientierten Wegweisung von
Radfernwegen und regionalen Routen gemidB3 dem Erlass des Landes von
1999 verzahnt werden. Auch der Erlass selbst ldsst Spielrdume bei der Aus-
gestaltung der Wegweisungssystematik und legt nicht fiir alle sich in der
Praxis ergebenden Fragestellungen Ausfiihrungsdetails fest. Die Aufgaben-
stellung ist daher:

- Sammeln von Praxisproblemen aus dem Kreis der Teilnehmer des
projektbetreuenden Arbeitskreises

- Erarbeitung von Losungsvorschldgen fir die Integration von
thematischen Routen in die landesweite Beschilderungssystematik

- Erarbeitung von Vorschliagen beziiglich der inhaltlichen Eckpunkte des
Erlasses unter Beriicksichtigung auch der Erfahrungen aus anderen
Bundesléndern.

Die Uberarbeitung des Erlasses selbst ist nicht Bestandteil der vorliegenden
Aufgabe und wird durch einen eigenen Arbeitskreis projektbegleitend und im
Nachgang vorbereitet.

4. Eine ausfiihrungsreife Standortplanung und Wegweisungsdokumentation
wird fiir den bereits mit einer anwendergerechten Radwegweisung versehenen
Modellkreis  Schleswig-Flensburg beziiglich der Integration neuer
thematischer Routen vorgenommen.

Diese greift den anforderungsgerechten Wegweisungsbestand weitgehend auf,
macht jedoch z.T. auch eine komplette Neuplanung inkl. Zielfindung notwen-
dig. Die Ergebnisse der Standortplanung werden in einem digitalen Kataster
dokumentiert, welches als Dokumentationsform auch fiir andere Kreise und
Triager empfohlen werden kann.

Die Tourismus-Agentur Schleswig-Holstein GmbH (tash) sowie das Ministerium
fiir Wissenschaft, Wirtschaft und Verkehr (MWV) des Landes Schleswig-Holstein
beauftragten im Dezember 2006 eine Arbeitsgemeinschaft aus Planungsgemein-
schaft Verkehr, Hannover, und dem Biiro SHP Ingenieure, Hannover, mit der
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Durchfiihrung des Vorhabens®. Die Bearbeitung wurde von einer projekt-
begleitenden Arbeitsgruppe, der Vertreter des MWV, des Landesbetriebes Straflen-
bau und Verkehr, der Wirtschaftsforderungs-und Regionalentwicklungs-
gesellschaft Flensburg/ Schleswig MbH (WIREG), der tash, des Ostsee-Holstein-
Tourismuse.V. und des ADFCe.V. (Landesverband Schleswig-Holstein)
angehorten, begleitet und betreut.

6 Mit der datentechnischen Bearbeitung (Datenbank, Plidne) wurde im Unterauftrag der PGV die
Firma Wokock Geotechnik, Braunschweig, betraut.
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B. Fortschreibung des landesweiten Radverkehrsnetzes
(LRVN)
1. Problemstellung und Zielsetzung

Ziel des Programms ,,Fahrradfreundliches Schleswig-Holstein® ist es
e  den Radverkehrsanteil am Gesamtverkehr zu erhohen,
e  die Sicherheit des Radverkehrs zu verbessern und

e  die Wirtschaftspotenziale des Radverkehrs besser zu nutzen.

Eine wesentliche Grundlage dazu bildet das landesweite Radverkehrsnetz (LRVN),
dessen Konzeption mit den Arbeitsbausteinen Zielortverzeichnis, Wunschlinien-
netz und Umlegung auf das StraBen- und Wegenetz im Jahr 2004 abgeschlossen
worden ist. Das insgesamt 5.762 km lange Landesnetz enthélt hierbei insbesondere
Routen fiir den Schul- und Alltagsverkehr, beriicksichtigt aber auch Belange des
Freizeit- und touristischen Radverkehrs.

Die Grundlagen fiir die Netzkonzeption beruhen auf Daten aus dem Jahr 2002. Das
Zielortverzeichnis bedarf deshalb einer Uberpriifung hinsichtlich der Aktualitit
beispielsweise auf Grund zwischenzeitlich neu hinzugekommener bzw. entfallener
Ziele. Dariliber hinaus wurden in einzelnen Kreisen Korrekturwiinsche fiir das
umgelegte Netz angemeldet. Dies war Anlass fir die Beauftragung einer
1. Fortschreibung des landesweiten Radverkehrsnetzes Schleswig-Holstein
(LRVN) im Jahr 2006.

Das primire Ziel dieser Fortschreibung ist die Aktualisierung und Weiterentwick-
lung des flichendeckenden Radverkehrsnetzes, das u. a. als Grundlage zur
Steuerung von Investitionen und Fordermitteln im Land Schleswig-Holstein dient.
Es bildet die Basis fiir verschiedene Aufgabenstellungen der Radverkehrsplanung
des Landes und hat somit auch direkt Auswirkungen auf Planungen der Kreise. Die
Riickkopplung zwischen den Planungsebenen und eine intensive Beteiligung der
einzelnen Kreise besitzt somit eine hohe Bedeutung.

Um die Akzeptanz des LRVN auf Kreisebene zu verstirken, war es im ersten
Arbeitsschritt sinnvoll, die erforderlichen Abstimmungstermine direkt bei den
einzelnen Kreisen vor Ort stattfinden zu lassen. Die Kreise sollten Wiinsche,
mogliche Anderungen in Bezug auf die Zielortverzeichnisse und die Routen-
umlegungen (d. h. von Anderungen im umgelegten Netz) nennen, die in die Fort-
schreibung mit einbezogen werden sollen.
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2.2

Uberpriifung des Zielkataloges
Einfuhrung

Die Erstfassung der Netzkonzeption fir das LRVN basiert auf systematisch
zusammengestellten Unterlagen zu wichtigen Radverkehrszielen. Eine wesentliche
Grundlage bildet dabei das Zielortverzeichnis, das auf vergleichsweise leicht
zugingliche, landesweit verfligbare statistische Grunddaten zu den Kommunen im
Land Schleswig-Holstein aufbaut. Dies sind beispielsweise Daten zu

e  FEinwohnerzahlen,

e  Zentralortlichkeit,

e  Ubernachtungszahlen und

e Infrastrukturausstattung (Bahnhof, Tourismuszentrale,...)

Diese Datengrundlage wird sich in den vergangenen fiinf Jahren zwar nicht grund-
legend verdndert haben, dennoch hat es zwischenzeitlich Verdnderungen und
Anpassungen gegeben. Eine wesentliche Aufgabe der 1. Fortschreibung war es
deshalb, diese Verdnderungen bei Abstimmungsterminen mit den Kreisen abzufra-
gen, zu prifen und — nach Abstimmungen mit dem Auftraggeber — in einer
Neuauflage des LRVN einzuarbeiten.

Die elf Kreise wurden deshalb im Vorfeld der Untersuchung durch ein offizielles
,Startschreiben® des Auftraggebers {iber die Fortschreibung informiert und vom
Auftragnehmer mit kreisspezifischen Unterlagen (Karten und Zielortverzeich-
nissen) versorgt. Bei den individuellen Abstimmungsterminen sollten moglichst
alle, die bei den Kreisen an der Radverkehrsplanung beteiligt sind, anwesend sein.
Zur Vorbereitung der Abstimmungstermine wurden die Beteiligten gebeten,
konkrete Anregungen und Verbesserungsvorschlige in die zuvor versandten
Unterlagen einzutragen.

Ziel der Abstimmungsgesprache war es, die vorgegebenen nutzerspezifischen Ziel-
ortverzeichnisse in Bezug auf die zu Grunde gelegten Kriterien zu aktualisieren.
Das umgelegte Radroutennetz sollte zudem unter Berlicksichtigung des vorliegen-
den Wunschliniennetzes nach Kartenlage in einem zweiten Arbeitsschritt ent-
sprechend den Vorschlidgen der Kreise {iberpriift und gegebenenfalls angepasst
werden.

Abstimmungstermine vor Ort

Im Mirz und April 2007 fanden insgesamt elf Abstimmungsgespriache mit Fach-
planern und Touristikfachleuten der einzelnen Kreise sowie je einem Mitarbeiter
des Auftragnehmers (Arge-Partner SHP Ingenieure) statt. Bei einigen Terminen
war zudem die Projektkoordinatorin der Tourismus-Agentur Schleswig-Holstein
GmbH (tash) anwesend (Termine und Beteiligte vgl. Anhang B-1).
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2.3

Bei den einzelnen Treffen wurden Hinweise der Kreise u. a. zu Verdnderungen von
wunschlinienrelevanten Zielorten, zu moglichen neuen Einzelzielen, verdnderten
Routenfiihrungen, verédnderter Radwegeinfrastruktur (WegebaumafBnahmen), zum
Stand der kreisweiten Wegweisung sowie zu Problemen und Wiinschen beziiglich
des LRVN erortert und aufgenommen. Die Abstimmungstermine vor Ort wurden
auch dazu genutzt, die Ziele und das Vorgehen im Rahmen des Fortschreibungs-
prozesses vor Ort zu erldutern.

Bei diesen Terminen wurde deutlich, dass die Ziele des LRVN nicht tiberall trans-
parent erscheinen, so dass auch das Engagement der Kreise fiir das LRVN sehr
unterschiedlich ausfillt. Einige Kreise orientieren sich stirker an der Entwicklung
und Vermarktung von eigenen Rundrouten und zeigten wenig Neigung an einer
kreisiibergreifenden Sichtweise.

Als ein Fazit der Ortstermine kann festgehalten werden, dass sich die Akzeptanz
gegeniiber dem LRVN auf Seiten der Kreise in der Intensitdt der Mitarbeit der
einzelnen Kreise widerspiegelt. Die Kommunikation miisste allerdings insgesamt
verbessert werden, dies gilt fiir die Kommunikation innerhalb der Kreise sowie
zwischen den Kreisen und den verschiedenen touristischen Orten, aber auch fir die
Kommunikation zwischen dem Land und den Kreisen.

Kriterien zur Uberpriifung des Zielkatalogs

Bei der bereits vorliegenden Konzeption zum LRVN Schleswig-Holstein wurden
nutzerspezifische Ziclortverzeichnisse fiir den Alltags- und den Freizeitradverkehr
erstellt. Die Zielorte wurden auf relevante Kriterien hin tiberpriift und nach einem
systematisch ermittelten ,,Ranking“ und einer entsprechenden Kenngrofie
eingeordnet. Je hochwertiger ein Kriterium, desto hochrangiger wurde der Zielort
im jeweiligen Zielortverzeichnis platziert. Folgende Kriterien bzw. Kenngréfen
wurden dabei beriicksichtigt (Tab. 2-1 und Tab. 2-2):

Kenngrofie Kriterium fiir die Zielortauswahl

Zentrale Orte Zentrale Orte der Stufe 1-8 (Oberzentren. Mittelzentren. Stadtrandkeme . Ordnung

{Landesraumordnung} und Unterzentren mit Teilfunktionen eines Mittelzentrums, Unterzentren,
Stadtrandkerne |. und Il. Ordnung. Landliche Zentralorte)

Klasse nach Einwohnerzahl Kleinstadte (5.001-20.000 Einwohner) *

Klasse nach Einwohnerzahl Landstadte (2.001-5.000 Einwohner) mit Bahnhof *

+ Bahnhofsstandort {innerhalb dieses Kriteriums Sertierung nach Anzahl SPNV-Halte)

Klasse nach Einwohnerzahl Landstadte (2.001-5.000 Einwohner) *

Bahnhofsstandort Landgemeinden mit Bahnhof *

{innerhalb dieses Kriteriums Sortierung nach Anzahl SPNV-Halte)

* jeweils, soweit nicht bereits durch hherwertige Kriterien abgedeckt

Tab. 2-1: Kriterien fiir die Zielortauswahl fiir den Alltagsradverkehr (Quelle: Biiro
Lebensraum Zukunft — Landesweites Radverkehrsnetz Schleswig-Holstein (LRVN),
Eckernforde 2004)
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KenngroBe Kriterium fiir die Zielortauswahl

Zentrale Orte Zentrale Orte der Stufe 1-4 (Oberzentren, Mittelzentren, Stadtrandkerne I. Ordnung

(Landesraumordnung) und Unterzentren mit Teilfunktionen eines Mittelzentrums)

Ubernachtungszahl Gemeinden mit mehr als 20.000 registrierten Ubernachtungen *

Freizeitziele Freizeitziele von landesweiter Bedeuiung *

Zentrale Orte Zentrale Orte der Stufe 5-8 (Unterzentren, Stadtrandkerne I. und IIl. Ordnung,

(Landesraumordnung) Landliche Zentralorte) *

Klasse nach Einwohnerzahl Kleinstadte (5.001-20.000 Einwohner) *

Ubernachtungszahl Gemeinden mit 1-20.000 registrierten Ubernachtungen *

Touristinformation Gemeinden mit hauptamtlich besetzter Touristinformation *

Freizeitziele Freizeitziele von mindestens kreisweiter Bedeutung *

Bahnhofsstandort Gemeinden mit Bahnhof *
(innerhalb dieses Kriteriums Sortierung nach Anzahl SPNV-Halte)

Ubernachtung Gemeinden mit Jugendherberge *

Jugendherbergen

Ubernachtung Gemeinden mit einem oder mehreren Campingplatzen *

Campingplaize (innerhalb dieses Kriteriums Sortierung nach Anzahl Stellplatze)

Ubernachtung Gemeinden mit Heuherberge *

Heuherbergen

Touristinformation Gemeinden mit ehrenamilich besetzter Touristinformation *

Pradikatisierte Gemeinden Pradikatisierte Gemeinden: Heilbad, Seeheilbad Nord- und Ostsee, Kneippheilbad,
Kneippkurort, heilklimatischer Kurort, Seebad Nord- und Ostsee, Luftkurort,
Erholungsort *

Klasse nach Einwohnerzahl Landstadte (2.001-5.000 Einwohner) *

* jeweils, soweit nicht bereits durch htherwertige Kriterien abgedeckt

Tab. 2-2: Kriterien fiir die Zielortauswahl fiir den Freizeitradverkehr (Quelle: Biiro
Lebensraum Zukunft — Landesweites Radverkehrsnetz Schleswig-Holstein (LRVN),
Eckernforde 2004)

Dieses streng systematische Vorgehen bei der Konzeption des LRVN erschwert
offenbar teilweise das Verstdndnis und verringert damit die Bereitschaft zur Betei-
ligung bei den Kreisen. Die vorliegende Systematik basiert auf der zur Verfiigung
stehenden quantitativen Datengrundlage. Dabei konnen auf Grund statistisch
bedingter Unschérfen vereinzelt wenig plausible Ergebnisse auftreten. So werden
beispiclsweise in Bezug auf das Kriterium der ,,Ubernachtungszahlen nicht
gewerbliche Zimmervermietungen mit weniger als acht Betten statistisch nicht
erfasst und finden somit auch keine Beriicksichtigung als Zielort. Insofern kdnnten
durchaus attraktive Orte auf Grund des ausschlieBlich quantitativen Rankings in
der Zielliste nicht erwdhnt sein. Allerdings bietet dieses Vorgehen grundsitzlich
den Vorteil, dass alle Datengrundlagen belegbar sind.

Die Beriicksichtigung zusétzlicher qualitativer Bewertungskriterien, wie beispiels-
weise die Einbindung der Zielorte in bestehende Netze (Erreichbarkeit durch
LRVN bisher, Erreichbarkeit durch LRVN zukiinftig, Erreichbarkeit durch ein
Kreisnetz), d. h. dic Bedeutung der Ziele inkl. ihrer Netzeinbindung bei der
Bewertung neuer Ziele oder neuer Routenverldufe wurde im Projektbeirat
diskutiert. Problematisch ist dabei die Ermittlung eines Kriteriums ,,Erreichbarkeit
der Ziele durch Kreisnetze“, da die Kreisnetze bislang nur in geringem Malle auch
digital verfiigbar sind. Dadurch wird ein Abgleich der Netze erschwert.
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2.4

Fazit: Die derzeitige Hierarchie und die Kriterien zur systematischen Herleitung
von Zielorten im Alltags- und Freizeitradverkehr haben sich grundsitzlich bewahrt
und sollten beibehalten werden.

Ergebnis der Priifung des Zielkataloges

Derzeit sind 253 schleswig-holsteinische Zielorte fiir den Alltagsradverkehr und
440 Zielorte fiir den Freizeitradverkehr (inklusive der kreisfreien Stadte Flensburg,
Kiel, Liibeck und Neumiinster) im Zielkatalog erfasst. Die Tab. 2-3 zeigt die
Anzahl der einzelnen Zielorte vor der 1. Fortschreibung getrennt nach Zielen fiir
den Alltags- und den Freizeitradverkehr.

. Zielorte des
Zielorte des o
. Freizeitradverkehrs
Kreis Alltagsradverkehrs - .
(ohne kreisfreie Stadte) (ohne kreisfreie
Stadte)

Dithmarschen 20 37
Herzogtum Lauenburg 21 36
Nordfriesland 26 76
Ostholstein 25 32
Pinneberg 25 28

PIon 14 36
Rendsburg-Eckernforde 31 61
Schleswig-Flensburg 27 55
Segeberg 25 33
Steinburg 16 21
Stormarn 18 20

Summe 248 435

Tab. 2-3: Anzahl der Zielorte des Alltags- und des Freizeitradverkehrs (ohne kreisfreie Stédte)

der einzelnen Kreise vor der 1. Fortschreibung

Von den einzelnen Kreisen wurden nur wenige neue zu iberpriifende Zielorte
genannt. Eine mogliche Erklarung ist, dass schon alle relevanten Zielorte erfasst
worden sind. Andere neu genannte Zielorte, wie beispielsweise die ,,Bad Oldesloer
Altstadt* brauchten nicht gesondert aufgenommen zu werden, da dieses Ziel bereits
durch die Vorrangflache fiir den Alltagsradverkehr in Bad Oldesloe, die vielféltige
vorhandene innerstédtische Quell-Ziel-Beziehungen abdeckt, repréisentiert wird.

Einige Ziele wurden bei der damaligen Planung gegebenenfalls iibersehen bzw.
von den Kreisen zu spit gemeldet, so dass sie in der damaligen Fassung nicht mehr
beriicksichtigt werden konnten. Insgesamt wurden 16 neue Zielorte genannt, von
denen nach Abstimmung mit dem Projektbeirat elf Zielorte neu ins LRVN aufge-
nommen werden (Tab. 2-4).
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Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass sich im Hinblick auf die Zielort-
verzeichnisse im Vergleich zur Ausgangslage wenig verdndert hat. Nur wenige
neue Ziele wurden von den Kreisen genannt. Sie haben eine eher kreisweite
Bedeutung.

Kreis Bezeichnung Begriindung
Herzoatum Lauenbur Dargow Gemeinde mit Freizeiteinrichtungen,
9 9 9 Heuhotel, Badestelle
Gemeinde mit Freizeiteinrichtungen,
Herzogtum Lauenburg GrolRzecher Badestelle, Agro-Forstprojekt (LSE)
Herzogtum Lauenburg Basthorst Gut Basthorst mit Eventeinrichtungen
Nordfriesland Leck Draisinenbahn Nordfriesland
. Dannewerkmuseum (Ziel mit

Schleswig-Flensburg Dannewerk landesweiter Bedeutung)
Stormarn Delinasdorf 2.174 Ew., wurde als Ziel fiir den

9 Alltagsradverkehr damals vergessen
Stormarn Braak Braaker Mihle
s Langster Obst- zwischen Bad Oldesloe und Henstedt-

tormarn =
gehdlzpfad Europas | Ulzburg
Stormarn Rolfshagen Rolfshagener Kupfermihle
St NSG Duvenstedter sehenswertes Naturschutzgebiet auf
ormarn :
Brook Hamburger Gebiet
Tab. 2-4: Ubersicht neuer Zielorte zur Aufnahme ins LRVN
Uberpriifung des umgelegten Netzes
3.1 Einfuhrung

Bei der systematischen Entwicklung des LRVN Schleswig-Holstein dienten neben
den Radverkehrskonzepten der Kreise bzw. der kreisfreien Stadte (Velorouten) vor
allem die Zielortverzeichnisse des Alltags- und Freizeitradverkehrs als Grundlage
zur Bildung eines sogenannten Wunschliniennetzes. Die Umlegungen dieses
Wunschliniennetzes auf Stralen und Wegeverbindungen bildeten somit unter
Bertiicksichtigung von Zielortbedeutung und eines festgelegten Netzdichtefaktors
das spitere LRVN.

Die Uberpriifung der auf das bestehende StraBen- und Wegenetz umgelegten
Routenverldufe ist Aufgabe dieses Arbeitsschrittes. Sie erfolgte auf Anregung
durch die hinweisgebenden Gebietskorperschaften und ausschlieBlich nach
Kartenlage. Alle Kreise waren aufgefordert, dnderungsrelevante Abschnitte zu
benennen und die jeweiligen Vorschlidge schliissig zu begriinden. Es war
vorgesehen, die konkreten Vorschlige wihrend der Abstimmungstermine vor Ort
(vgl. Kap. 2-2) mit den Kreisen im Einzelnen zu erortern. Einen Ausschnitt von zu
iiberpriifenden Routenabschnitten zeigt beispielhaft Bild 3-1.
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3.2

Bild 3-1: Beispielhafter Ausschnitt von zu priifenden Routenabschnitten im Kreis Rendsburg-
Eckernforde

Nach der Bestimmung von geeigneten Beurteilungskriterien und der Abstimmung
mit dem Projektbeirat sollten mogliche Anpassungen im Plan dargestellt und spéter
ins Landesnetz integriert werden. Dariiber hinaus sollen die zwdlf z. T. neu
entwickelten Radfernwege (z. B. der Mdnchsweg) fester Bestandteil des LRVN
werden. Fiinf dieser Radfernwege waren bereits im LRVN integriert, sieben kamen
erst in neuerer Zeit hinzu.

Auswertung der eingeholten Informationen

Beziiglich der Vorschldge fiir Routendnderungen bzw. Einbindung neuer
Abschnitte in das Landesnetz sind von den Kreisen insgesamt 151 Vorschlage
gemacht worden, wobei allein die Kreise Schleswig-Flensburg mit 39 Anregungen,
Rendsburg-Eckernforde mit 38 Anregungen und der Kreis Segeberg mit 29
Anregungen bereits 70 % der Vorschldge geliefert haben. Hauptsédchlich wurden
diese Wiinsche jedoch nur in Form von Papierlisten aus den z. T. bereits in der
Durchfiihrung befindlichen StraBenbauprogrammen fiir Kreisstraen abgeleitet.
Leider wurden in der Regel keine weiteren Angaben geliefert, die eine mdgliche
Aufnahme in das LRVN begriinden wiirden. Begriindungen wurden deshalb im
Nachgang von den Kreisen Schleswig-Flensburg und Rendsburg-Eckernforde
abgefragt. Aus den Kreisen Dithmarschen, Nordfriesland und Ostholstein kamen
hingegen trotz Nachfrage kaum Ergéinzungswiinsche. Der Kreis Pinneberg iiberar-
beitet zurzeit sein Kreisnetz und konnte bis zum Redaktionsschluss noch keine
Anderungswiinsche benennen, mochte dieses bis zur Jahresmitte 2008 aber nach-
holen, so dass dem Auftraggeber dann auch diese Informationen zur Verfiigung
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stehen werden. Eine Ubersicht sidmtlicher eingeholten Informationen zeigt

Tab. 3.1.
Allgemeines
Kreise
Schriftliche Abfrage| Abstimmungstermine Erhaltene Unterlagen
) * Korrigierte Ziellisten (Freizeitziele)
Dithmarschen 09.03.07 25.04.07 * Faltblatt mit Verlauf des NOK
* Uberarbeitete Ziellisten
* Radw egebauprogramm
Herzogtum * Verkehrsmengenkarte (2002)
Lauenburg 09.03.07 27.03.07 * Ubersichtskarten Schulstandorte
* Begrundungsschreiben zur Umlegung der
Wunschlinien (2004)
Nordfriesland 09.03.07 18.04.07 * Korrigierte Ziellisten (Freizeitziele)
Ostholstein 09.03.07 28.03.07 * Radw anderkarte Ostholstein
Pinneberg 09.03.07 17.04.07 * RVK befindet sich noch in der Bearbeitung
Pi6n 09.03.07 28.03.07 * Radw egebauprogramm
Rendsburg- * Radw egebauprogramm
Eckernférde 09.03.07 17.04.07 * Uberarbeitete Ubersichtskarte des LRVN
* Korrigierte Ziellisten
Schleswig- * Radw egebauprogramm
Flensburg 09.03.07 18.04.07 * Eigenstandige Anderungsw iinsche einiger
Amter
* RVK Kreis Segeberg
Segeberg 09.03.07 29.03.07 Fallltblatt und Radwanderkarte mit Verlauf des
Ménchsw egs
* Radw anderkarten Kreis Segeberg
* Korrigierte Ziellisten
* Faltblatter mit Verlauf des Ménchsw egs
Steinburg 09.03.07 17.04.07 * Ochsenweg (neuer Verlauf)
* Freizeitkarte Kreis Steinburg
* Liste mit Einwohnerzahlen
* Korrigierte Ziellisten
* Radw anderkarte Kreis Stormarn
Sl 09.03.07 27.03.07 * RVK "Fahrradfreundliches Stormarn"
* Auszug SVZ 2005 zur B75
Tab. 3-1: Ubersicht der von den Kreisen erhaltenen Unterlagen zur Fortschreibung des LRVN
3.3 Kriterien zur Uberpriifung von Vorschligen fiir Routenidnderungen

Um die Vielzahl der von den Kreisen gemeldeten Vorschldgen fiir Routeninde-

rungen objektiv beurteilen zu konnen, bedarf es eines Kriterienkataloges. Dieser im

Vorfeld mit dem Projektbeirat abgestimmte Kriterienkatalog enthélt folgende
Kriterien, nach denen die Anderungswiinsche beurteilt werden.

° Netzfunktion

© © ©

Bereits Bestandteil des LRVN
Netzalternative zum LRVN
Neue Relation innerhalb des LRVN

o  Netzfunktion nicht erkennbar
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o  Sonstiges

e  Verkehrliche Bedeutung

o  Schulweg
o  Alltagsverbindung
o  Freizeitverbindung

e Verkehrsstirke (DTV/24h)

e  Umwegfaktor (max. 10 %)

Jede MaBinahme wurde somit auf ihre Netzfunktion, auf ihre verkehrliche Bedeu-
tung, der zu Grunde liegenden Verkehrsstirke (sofern Werte vorhanden waren)
sowie einem moglichen Umwegfaktor, der maximal 10 % gegeniiber einer alterna-
tiven Routenfiihrung betragen durfte, hin tiberpriift. Alle von den Kreisen geliefer-
ten Begriindungen fiir Anderungswiinsche wurden begutachtet und argumentativ
hinterfragt. Vielfach konnte den gewiinschten Routenanpassungen jedoch nicht
entsprochen werden. So konnten beispielsweise Begriindungen, wie ,,Routen-
verlegung dient der Schulwegsicherung* anhand von Schulpendlerzahlen” oftmals
nicht belegt werden.

Bei der Beurteilung, ob Routenabschnitte gegebenenfalls neu definiert werden
miissen oder iiber welche StraBlen- oder Wegeverbindungen zusitzliche Zielorte
angebunden werden konnten, spielte die Uberlagerung mit den groBtenteils
vorhandenen Kreisnetzen eine wichtige Rolle. Nur in einigen wenigen Fillen lagen
diese Kreisnetze in digitaler, georeferenzierter Form vor (Kreis Herzogtum Lauen-
burg, Kreis Storman). Dies bietet den grofen Vorteil, dass sie dann in einem
Geographischen Informationssystem (GIS) mit dem abzugleichenden LRVN iiber-
lagert und verschnitten werden konnen. Wo diese Kreisnetze digital verfiigbar
waren, konnten Anderungswiinsche z. T. sehr schnell iiberpriift werden. Dariiber
hinaus konnten so ungewollte Abweichungen der Netze untereinander schnell
sichtbar gemacht werden (Bild 3-2).

Fazit: Eine landesweite Verfiigbarkeit von georeferenzierten Kreisnetzen nach
einheitlichen Mafstdben sollte deshalb unbedingt angestrebt werden. Die stdrkere
Einbeziehung der Kreisnetze konnte dariiber hinaus zu einer besseren Akzeptanz
des LRVN bei den zustdndigen Gebietskorperschaften flihren.

7 Statistisches Amt fiir Hamburg und Schleswig-Holstein: Schulpendlerzahlen 2006/2007, Kiel
2007
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Bild 3-2: Beispielhafte Uberlagerung von LRVN und Kreisnetz im Herzogtum Lauenburg zur
Beurteilung von gewiinschten Netzanpassungen, bzw. von unerwiinschten
Routenabweichungen
34 Ergebnis der Uberpriifung des umgelegten Netzes

Viele der vorgeschlagenen Routenergénzungen sind nicht zur Aufnahme in das
LRVN geeignet. Vielfach halten die Begriindungen der Kreise einer objektiven
Kriterieniiberpriifung (Netzfunktion, verkehrliche Bedeutung,...) aus Landessicht
nicht stand. Von den 151 genannten Vorschldgen sind 44 Streckenabschnitte
bereits als LRVN-konforme Abschnitte (z. T. untermauert durch Nennung von
Ausbaumafinahmen) eingestuft worden und somit bereits im LRVN enthalten.
Demzufolge waren noch 107 Abschnitte zu priifen. Von diesen 107 Routen-
abschnitten stellen 13 eine Netzalternative zum bestehenden LRVN dar, die dem
Bestand gegeniibergestellt werden mussten. Sieben dieser Alternativen eignen sich
zur Ubernahme und wurden anstelle vorhandener Verliufe neu integriert.
Insgesamt wurden 44 neue Relationen innerhalb des LRVN gemeldet, wobei auf
die Kreise Rendsburg-Eckernforde und das Herzogtum Lauenburg schon etwa 2/3
dieser Meldungen entfallen. Sechs neue Relationen wurden nach Priifung schlieB-
lich neu aufgenommen. 22 % aller Umlegungswiinsche wurden unter der Kategorie
,»Sonstiges™ zusammengefasst, da diese Wiinsche z. T. so vielfiltig differenziert
waren, dass es unvorteilhaft gewesen wire, eigene Kategorien zu bilden. Viele
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dieser Vorschlige mussten aus Landessicht jedoch abgelehnt werden. Im Ganzen
wurden 17 Anderungswiinsche nicht ausreichend begriindet bzw. war deren Sinn
nicht hinreichend erkennbar. Sie werden daher abgelehnt. Abziiglich der gemelde-
ten Abschnitte, die bereits Bestandteile des LRVN sind, werden 11 % der Wiinsche
positiv beurteilt und ins Landesnetz integriert. Ein Beispiel fiir eine Anderung des
LRVN zeigt Bild 3-3.

Bild 3-3: Anpassung einer Freizeitroute 1. Ordnung zugunsten eines attraktiveren seenahen
Verlaufes

Die Tab. 3-2 zeigt die Gesamtzahl der von den Kreisen gemeldeten Anderungs-
wiinsche, gegliedert in verschiedene Kategorien. In der Summe sind ca. 22 km an
neuem Streckennetz hinzugekommen, was gegeniiber einer Netto-Netzldnge von
5.762 km einen Zuwachs von 0,4 % bedeutet. Unberiicksichtigt hiervon sind die
zusétzlichen Streckenkilometer der neuen Radfernwege. Eine kartografische
Darstellung der Fortschreibung des Landesnetzes ist im Anhang Teil B beigefiigt
(Anhang B-2). Eine Integration in eine aktualisierte Gesamtkarte erfolgt nach
Abstimmung mit dem Auftraggeber.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass viele genannte Routenverldufe
bereits Bestandteil des LRVN waren. Oftmals wurden Anderungswiinsche aus
Stralenbauprogrammen fiir Kreisstralen abgeleitet.
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Tabellarische Ergebnisse der Uberpriifung des umgelegten Netzes
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4.1

4.2
4.21

Beurteilung von Liickenschliissen bei Radverkehrsanlagen
entlang klassifizierter StraBen

Einfihrung

Bei der Entwicklung des LRVN wurden Wunschlinienverbindungen zwischen
Zielorten auf ein bestehendes StraBlen- und Wegenetz umgelegt. Dabei wurden
auch bereits in der Unsprungsfassung zum LRVN Verbindungsliicken entlang von
klassifizierten StraBen ermittelt. Diese Liickenschliisse im Radwegenetz sollen
mittelfristig nun gezielt geschlossen werden. Da die finanziellen Mittel des
StraBenbaulasttrigers jedoch begrenzt sind, miissen die wenigen zur Verfligung
stehenden Ressourcen effektiv und bedarfsgerecht eingesetzt werden. Mit Hilfe
geeigneter Kriterien sollte nun ein transparentes Verfahren zur Beurteilung von
Liickenschliisse erarbeitet und ein methodischer Ansatz zur Definition von Umset-
zungspriorititen aufgezeigt werden. Dariliber hinaus soll gepriift werden, ob eine
Gewichtung von Kriterien zur Beurteilung von Liickenschliissen sinnvoll sein
konnte.

Ein systematisches Verfahren zur Beurteilung von Liickenschliissen im Zuge des
LRVN gab es bisher nicht. Der Landesbetrieb fiir StraBenbau und Verkehr
Schleswig-Holstein (LBV-SH) und das Ministerium fiir Wissenschaft, Wirtschaft
und Verkehr Schleswig-Holstein (MWYV) fiihrten eine gemeinsame Liste von
,»Radwegewiinschen®, in die Anfragen der einzelnen kommunalen Behdrden bzgl.
Radwegbauvorhaben aufgenommen und auf Grundlage eines beantworteten
Bewertungsbogens entsprechend eingeordnet wurden. Um iiber gewiinschte
MafBnahmen besser entscheiden zu konnen und diese Entscheidungen auch gegen-
iiber Antragstellern begriinden zu konnen, soll deshalb ein einfaches und transpa-
rentes Beurteilungsverfahren geschaffen werden.

Verfahren zur Beurteilung von Liickenschliissen
Zielfelder

Sowohl zur systematischen und grofrdumigen Bedarfsermittlung (makroskopischer
Ansatz: Liickenschlussverfahren) fiir die Einrichtung von Radverkehrsanlagen
(RVA) an klassifizierten Stralen im Rahmen von Méngelanalysen, als auch zur
kleinteiligen Beurteilung unterschiedlicher Varianten (mikroskopischer Ansatz:
Variantenvergleich) bei der Umsetzung von Liickenschliissen miissen geeignete
Kriterien gefunden werden, die eine einfache und objektive Beurteilung von
Varianten und Maflnahmen zulassen. Auf Basis einer Beurteilung durch ein geeig-
netes Verfahren soll eine Priorititenreihung oder Rangfolge erstellt werden, in der
die MaBinahmen entsprechend ihrer Dringlichkeit aufgefiihrt sind. Die erforder-
lichen Kriterien wurden in enger Abstimmung mit dem Projektbeirat erarbeitet und
teilweise ist ein Zielsystem modifiziert bzw. niher konkretisiert worden. Kern-
elemente dieses Beurteilungsverfahrens ist ein Zielsystem mit sogenannten Zielfel-
dern, die wie folgt festgelegt wurden:
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e (Verkehrs-) Sicherheit
e  Verkehrsqualitét

e  Umweltbelange

e  Wirtschaftlichkeit

e  Umsetzung

Jedes Zielfeld enthélt wiederum einzelne, spezifische Ziele. Die Auswahl der Ziele
ist entscheidend fiir das Ergebnis der Bewertung und die Rangfolge. Ziel war es,
die Auswahl und die Festlegung der Ziele so anzulegen, dass eine umfassende
Beriicksichtigung der fiir den Radverkehr und der durch den Verkehr mafigeblich
beeinflussten Belange erfolgt. Die Zielerreichung der jeweiligen Liickenschluss-
varianten wurde {iberwiegend qualitativ beurteilt. Die gewéhlten Zielfelder enthal-
ten in diesem Fall genau ein Ziel. Die Ziele werden durch Beurteilungskriterien
und deren EinflussgréBen beschrieben (Tab. 4-1).

Aus aktuellem Anlass wurde zunéchst ein Beurteilungsverfahren beispielhaft fiir
einen kleinteiligen Variantenvergleich angewendet (vgl. Kap. 4.3.1). Anschliefend
konzentrierte sich die weitere Bearbeitung auf die eigentliche Aufgabe zur
makroskopischen Beurteilung von vorgegebenen Liickenschliissen im Rahmen
einer systematischen Maingelanalyse einer grolen Anzahl von ausgewihlten
Streckenabschnitten.

Mikroskopischer Ansatz: Variantenvergleich

An einem konkreten Liickenschlussbeispiel (vgl. Bild 4-1) der B 430 zwischen
Plon und Liitjenburg im Abschnitt Engelau — Vogelsdorf (Teilabschnitt II) wurde
zundchst die Beurteilung von kleinrdumigen (mikroskopischen) Varianten zur Um-
setzung von Radverkehrsanlagen bei einem Liickenschluss exemplarisch
dargestellt. Die B 430 weist derzeit im genannten Streckenabschnitt keine Rad-
verkehrsanlagen auf. Seit lingerem werden deshalb verschiedene Varianten fiir
eine Fithrung des Radverkehrs diskutiert. Insbesondere im Teilabschnitt II liegt
neben den beiden eher fahrbahnnahen Varianten 1 und 2 eine weit abgesetzte
Fithrungsvariante 3 vor.
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R i

Bild 4-1: Ubersicht der verschiedenen Liickenschlussvarianten am Beispiel der B430 zwischen
Pl6n und Liitjenburg im Abschnitt Engelau — Vogelsdorf (Teilabschnitt II)

Dem Ist-Zustand der Variante 0 (B 430 ohne Radverkehrsanlagen) wurden im
Rahmen dieses Beurteilungsverfahrens anfanglich vier weitere Varianten (Variante
1, 2, 2A und 3) gegeniibergestellt, wobei die Variante 1 und Variante 2 einen
nahezu identischen Verlauf am Fahrbahnrand der B430 hatten. Die Variante 2A lag
etwa 57 m abseits der Fahrbahn und die Variante 3 befand sich aufler Sichtweite
z. T. auf einem Wirtschaftsweg in einem Waldstiick.

Auf Grund der sehr dhnlichen Randbedingungen wurden in einem ersten Schritt die
Varianten 1, 2 und 2A in einem iiberschldgigen Beurteilungsverfahren miteinander
verglichen, wobei die Variante 2A als die Variante mit der vermeidlich ,,hdchsten*
Zielerreichung hervorging. Erst in einem weiteren Schritt wurden die sehr unter-
schiedlichen Varianten 0, 2A und 3 miteinander verglichen. Die Uberfiihrung der
gegeniibergestellten Varianten in das zuvor schematisch darstellte Zielsystem zeigt
Tab. 4-2.
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Zielfeld

Ziele

Beurteilungskriterien

EinflussgréRen

(Verkehrs-)
Sicherheit

Hohe (Verkehrs-) Sicherheit

fir Radfahrer

Geféhrdungspotenzial

Radverkehrsfiihrung

Kfz-Verkehrsstarken

Soziale Sicherheit

Verkehrsqualitat

Gute Verkehrsqualitat
im Radverkehr

Fahrkomfort im Radverkehr

Wegebreiten
Fahrbahnoberflachen

Abstand zur Fahrbahn

Reisequalitat im Radverkehr

Umw egfaktor
Héhenprofil
Freizeitwert

Netzeinbindung

Umw eltbelange

Geringe Umw elt-

beeintrachtigungen

Eingriffe in Natur und
Landschaft

Flachenverbrauch

Schutzw Urdigkeit

Wirtschaftlichkeit

Hohe Wirtschaftlichkeit

Geringe Investitionskosten

Bau-/ErschlieBungskosten
Grunderwerb

Férdergelder

Geringe Betriebskosten

Betriebskosten

Umsetzung

Einfache Umsetzung

Abstimmungsaufw and

Eigentumsverhaltnisse

Akzeptanz

Tab. 4-1:

Ansatz in Anlehnung an die EAHV 93

Zielsystem zur Beurteilung von Variantenvergleichen nach dem mikroskopischen

Zielfelder EinflussgréRen im Abschnitt Il Van'oante Va;i:nte Vari;nte
(Verkehrs-)
Sicherheit - Radverkehrsfiihrung ) 0000 ooocoe
- Kfz-Verkehrsstarken ® 0000 oo000O
- soziale Sicherheit 0000 00 [
Verkehrsqualitat
- Wegebreiten ® 2m 3m
- Fahrbahnoberflachen Asphalt =~ Asphalt Schotter
- Abstand zur Fahrbahn ® 57 m > 57 m
- Umwegfaktor 1,0 1,15 1,57
- Hohenprofil °00® o000 (1 ]
- Freizeitwert ® [ X J [ X XX
- Netzeinbindung O O O
Umweltbelange
- Aachenverbrauch O (XXX} [ X XX
- Schutzw Urdigkeit O (X X] (X X ]
Wirtschaftlichkeit
- Bau-/ErschlieBungskosten O 57.000 56.000
- Grunderwerb @] 43.000 25.000
- Férdergelder O O o
- Betriebskosten O 0000 [ I X ]
Umsetzung
- Egentumsverhaltnisse O (X X} [ X J
- Akzeptanz O (XX X) 0000

Zielerreichung: @ sehr gering, @ ® gering, ©©@® mittel, ®©®® hoch, ®©®@®®® schr hoch, O nicht bewertet

Tab. 4-2:

Mikroskopisches Beurteilungsverfahren am Beispiel der B430 zwischen P16n und

Liitjenburg im Abschnitt Engelau — Vogelsdorf (Teilabschnitt IT)

Eine abschlieBende Beurteilung der einzelnen Varianten erfolgte nicht, da sich
wihrend der Bearbeitung herausstellte, dass das mikroskopische Beurteilungs-
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verfahren eher auf einen Sonderfall der zu untersuchenden Liickenschliisse
anzuwenden ist, dieses aber nicht der eigentliche Bestandteil der Untersuchung ist.

Makroskopischer Ansatz: Liickenschlussverfahren

Der makroskopische Ansatz ist dhnlich dem mikroskopischen Beurteilungsansatz
(vgl. Ziffer 6.3.1) aufgebaut. Kernelemente sind wiederum Zielfelder und Ziele, die
zu erreichen sind. Diese Ziele werden wiederum durch Beurteilungskriterien und
deren EinflussgroBen beschrieben. Da bei dem makroskopischen Ansatz aber keine
kleinrdumigen Liickenschlussvarianten untereinander untersucht werden, sondern
Liickenschliisse verglichen werden, die {iber das Land Schleswig-Holstein verteilt
sind, mussten hierzu die Zielfelder und Ziele, deren Bewertungskriterien und Ein-
flussgroBBen unter dem Aspekt der landesweiten Vergleichbarkeit angepasst
werden. Dieses angepasste Zielsystem zeigt Tab. 4-3.

Zielfeld Ziele Beurteilungskriterien EinflussgroRen
(Verkehrs-) . - « . -
Sicherheit Hohe (Verkehrs-) Sicherheit fir Radfahrer |Gefahrdungspotenzial Kfz-Verkehrsstarke (DTV 2005)

Rad-Verkehrsstarke (DTV 2005)
Zul. Héchstgeschwindigkeit
Sichtverhaltnisse/Ubersichtlichkeit

Soziale Sicherheit

Verkehrsqualitat Gute Verkehrsqualitat im Radverkehr Fahrkomfort im Radverkehr Fahrbahnquerschnitt

Reisequalitat im Radverkehr Umw egfaktor

Netzeinbindung LRVN

Wirtschaftlichkeit Hohe Wirtschaftlichkeit Geringe Investitionskosten Abschnittslange = Baukosten
Umsetzung Einfache Umsetzung Abstimmungsaufwand Realisierbarkeit

Synergieeffekte Fahrbahnzustand
Bemerkungen:

Rad-Verkehrsstarke (DTV 2005): Werte wurden erhoben, aber im Bew ertungsverfahren nicht verw endet
Soziale Sicherheit, Fahrbahnquerschnitt, Umw egfaktor: Werte wurden nur bei Alternativrouten berticksichtigt

Tab. 4-3: Zielsystem zur Beurteilung von Liickenschliissen in Anlehnung an die EAHV 93

Folgende Zielfelder und deren Ziele wurden bestimmt bzw. auf Grund der limitie-
renden Datenverfiigbarkeit ausgewéhlt:

Zielfeld (Verkehrs-) Sicherheit

Die (Verkehrs-) Sicherheit eines betrachteten Liickenschlusses wird bestimmt
durch das Einzelziel: Hohe (Verkehrs-) Sicherheit fiir Radfahrer

Das Ziel ,,Hohe (Verkehrs-) Sicherheit fiir Radfahrer wird durch das Bewertungs-
kriterium ,,Gefdhrdungspotenzial“ beschrieben. Das Gefiahrdungspotenzial
wiederum wird iiber die EinflussgroBen der Kfz-Verkehrsstirke, der zuldssi-
gen Hochstgeschwindigkeit (V.,;) sowie den Sichtverhdltnissen bzw. der Uber-
sichtlichkeit auf den einzelnen Streckenabschnitten bestimmt. Es ist davon auszu-
gehen, dass das Gefahrenpotenzial fiir Radfahrer auf einem Abschnitt ohne Rad-
verkehrsanlagen steigt, je hoher die Kfz-Verkehrstirke ist, je hoher die

Erlauterungsbericht LRVN SH.doc



PGV/SHP

Schleswig-Holstein, Fortschreibung des landesweiten Radverkehrsnetzes —Erlauterungsbericht

22

zuldssige Hochstgeschwindigkeit ist, und je schlechter die Sichtverhdlt-
nisse/Ubersichtlichkeit im Streckenverlauf sind.

Die Sicherheit fiur Radfahrer wird dariiber hinaus auf Gemeindestralen, Wirt-
schaftswegen oder Waldwegen abseits klassifizierter Stralen durch die Einfluss-
grofBle ,,Soziale Sicherheit* beschrieben, die allerdings nur bei alternativen Routen-
verlaufen beurteilt werden, da sie einen gesonderten Status aufweisen.

Die Kfz-Verkehrsstarken [Kfz/24h] wurden der Verkehrsmengenkarte des Landes
Schleswig-Holstein® (Durchschnittlicher Taglicher Verkehr = DTV 2005) entnom-
men. Gleiches gilt fiir den Schwerlastverkehr [SV/24h] und die Rad-Verkehrs-
starken [Rad/24h], die jedoch bei der spéteren Beurteilung nicht beriicksichtigt
wurde und nur als Zusatzinformation mitgefiihrt werden.

Zielfeld Verkehrsqualitiit

Die Verkehrsqualitdt wird bestimmt durch das Einzelziel: Gute Verkehrsqualitit
im Radverkehr

Das Ziel ,,Gute Verkehrsqualitit im Radverkehr” wird durch die Bewertungs-
kriterien ,,Fahrkomfort im Radverkehr“ und ,Reisequalitdit im Radverkehr*
beschrieben. Die zur Verfiigung stehenden Einflussgro3en sind der Fahrbahnquer-
schnitt, der Umwegfaktor (Qualititsstufe fiir die Bewertung des Umwegfaktors)?
sowie die Netzeinbindung ins LRVN.

Uber die EinflussgroBe Fahrbahnquerschnitt sollen Riickschliisse auf mdgliche
gefihrdende Uberholvorgiinge gezogen werden konnen. Es ist davon auszugehen,
dass auf schmaleren StraBen Uberholvorginge potenziell gefdhrlicher als auf
breiteren Stralen sind. Mit zunehmender Fahrbahnbreite steigt somit in erster Linie
die Verkehrssicherheit, die allerdings schon im Zielfeld (Verkehrs-) Sicherheit
Eingang findet. Da auf GemeindestraBen und Wirtschaftswegen der Kfz-Verkehr z.
T. jedoch erlaubt ist, hier die Fahrbahnquerschnitte tendenzielle geringer sind,
wirken sich Uberholvorginge hier besonders stark aus und finden somit Eingang
als Einflussgrofen bei Alternativroutenverlédufen.

Der Umwegfaktor beschreibt die Reisequalitit, wobei ein Umweg bis zu 10 %
gegeniiber der kiirzesten Wegstrecke als akzeptabel gilt. Diese Einflussgrofle
wurde nur bei Alternativrouten verwendet.

Die EinflussgroBe der Netzeinbindung ins LRVN ist die wichtigste GroBe zur
Bewertung der Verkehrsqualitit. Sie beschreibt die derzeitige bzw. zukiinftige

Landesbetrieb fiir Stralenbau und Verkehr Schleswig-Holstein (Hrsg.): Verkehrsmengenkarte
Schleswig-Holstein, Kiel 2005

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen: Richtlinien fiir die integrierte
Netzgestaltung (RIN), Entwurf: 2007, K6ln 2007
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Funktion eines Routenabschnittes innerhalb des LRVN. Je hoher die Netzbedeu-
tung ecines Abschnittes (beschrieben iiber die Kategorien: 1. Schulwege,
2. Alltagsrouten, 3. Freizeitrouten, desto wichtiger ist der entsprechende Abschnitt
beziiglich eines Liickenschlusses.

Zielfeld Wirtschaftlichkeit

Die Wirtschaftlichkeit wird bestimmt durch das Einzelziel: Hohe Wirtschaftlich-
keit

Das Ziel ,,Hohe Wirtschaftlichkeit wird durch das Bewertungskriterium ,,Geringe
Investitionskosten® beschrieben, deren EinflussgroBe Abschnittslinge ndherungs-
weise den Baukosten entspricht. Dabei wurde davon ausgegangen, dass der Bau
einer Radverkehrsanlage auf einem kurzen Abschnitt tendenziell niedrigere Bau-
kosten verursacht. Dieses Bewertungskriterium sollte jedoch nur qualitativ Eingang
ins Bewertungsverfahren finden, da beispielsweise hohe Baukosten kein Kriterium
gegen eine sehr sinnvolle und wichtige sicherheitsrelevante MalBnahme sein diirfte.
Sehr niedrige Baukosten konnen dagegen aber auch zu einer schnellen Umsetzung
einer MaBnahme, wie beispielsweise das Markieren von so genannten Schutz-
streifen, fuhren.

Zielfeld Umsetzung
Die Umsetzung wird bestimmt durch das Einzelziel: Einfache Umsetzung

Das Ziel ,,Einfache Umsetzung™ wird durch die Beurteilungskriterien Abstim-
mungsaufwand und Synergieeffekte beschrieben, deren Einflussgroflen die
Realisierbarkeit und der vorgefundene Fahrbahnzustand sind. Uber die Realisier-
barkeit einzelner Baumafinahmen konnten im Rahmen dieser Untersuchung
zundchst nur Einschitzungen getroffen werden, da keine weiteren Hintergrund-
informationen verfiigbar waren. Generell konnte lediglich eine erste Einschétzung
iiber den vermutlichen Abstimmungsaufwand getroffen werden. Je mehr Anrainer
an einer Strecke, desto héher wird der Abstimmungsaufwand ausfallen. Fiihrt ein
schlechter Fahrbahnzustand in naherer Zukunft dazu, dass eine grundstindige
Sanierung der Fahrbahn ansteht, so sollte gleichzeitig der Neubau einer Rad-
verkehrsanlage erwogen werden, wodurch Synergieeffekte entstehen konnten, die
wiederum eine ziigigere Umsetzung sowie gegebenenfalls geringere Gesamtkosten
zur Folge hitte. Beide Beurteilungskriterien wurden im Sinne pragmatischer
Argumente qualitativ ermittelt und fanden keinen direkten Eingang ins formale
Beurteilungsverfahren.

Fiir das makroskopische Bewertungsverfahren werden somit folgende Einfluss-
grofen zur Bewertung von Liickenschliissen herangezogen:
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e Quantitative Bewertung:
o Kfz-Verkehrsstirke

Zul. Hochstgeschwindigkeit
Sichtverhiltnisse/Ubersichtlichkeit

Soziale Sicherheit (nur bei Alternativrouten)
Fahrbahnquerschnitt (nur bei Alternativrouten)
Umwegfaktor (nur bei Alternativrouten)
Netzeinbindung LRVN

©c © © © o ©

e Qualitative Bewertung:

0  Abschnittsldnge (entspr. etwa Baukosten)
o  Realisierbarkeit
o  Fahrbahnzustand

4.3 Bereisung der Abschnitte mit Liickenschliissen

Nachdem die einzelnen Kriterien zur Beurteilung von Liickenschliissen gemeinsam
mit dem Projektbeirat festgelegt worden sind, wurden die zu untersuchenden
Liickenschliisse gemeinsam vom LBV-SH und dem MWYV benannt. Die Bereisung
umfasste insgesamt 27 Streckenabschnitte —25 Abschnitte auf Bundes- und
Landesstralen sowie zwei Abschnitte auf Gemeindestralen bzw. Wirtschafts-
wegen. Die untersuchten Liickenschliisse zeigt Tab.4-4.

Zur Bereisungsvorbereitung wurden fiir jeden zu untersuchenden Liickenschluss
Bereisungsformulare sowie je eine wéihrend der Befahrung auszufiillende Vor-Ort-
Skizze erstellt. Die Tab. 4-5 zeigt ein beispielhaft ausgefiilltes Bereisungsprotokoll
zur L 176 im Kreis Ostholstein.
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Uberpriifte Liickenschliisse
Kreise -
Bundes- und LandesstralRen Gem.elndestrafsen und
Wirtschaftswege
Dithmarschen L173
Herzogtum B208
Lauenbur L199
9 L287
L191
Nordfriesland L281
L310
L176
. L184
Ostholstein L1216
L306*
Pinneberg L261
Plon -
Rendsburg- L255 .
Eckernférde 1298 Alternativroute zur L298
Schleswig- L1
Flensbur L188
9 L299
L75
Segeberg L232 Alternativroute zur L232
L306*
L135
Steinburg L171
L295
L71
Stormarn L84
L90
* kreislibergreifend
Tab. 4-4: Ubersicht der untersuchten Liickenschliisse

Erhebungsformular Liickenschliisse

Stralkenbezeichnung:
L176 in (Ostholstein)

DTV:
3.241 Kfz/24h

Fahrbahnzustand:
befriedigend

bewdlkt, trockene Fahrbahn

Freizeitroute (F2)

Aus Richtung 1: In Richtung 2: Stral enverlauf:

Majenfelde Quisdorf langgezogene abschiissige Kurve, ansonsten geringe Kurvigkeit, welliges Profil mit
Kuppenbereich

Datum: Uhrzeit: Sichtverhaltnisse / Ubersichtlichkeit:

04.09.07 16:45 Uhr rel. offenes Geldnde, Sichtbeeintrachtigungen in den Kurvenbereichen

Wetter: LRVN: Zulassige Geschwindigkeiten:

70, 100 km/h im Kurvenbereich (Quisdorf)

Fotos in Richtung 1:

5247 in Quisdorf, 5248 vor Bergkuppe

Geschatzte Geschwindigkeiten:
> 100 km/h auf geraden Abschnitten

Fotos in Richtung 2:
5246, 5249

Fotos sonstiges:
keine

Besonderheiten:
z. B. Abschnittsweise Schutzplanken,
z. B. dichter Baumbestand, geschlossene Baumkronen

Abschnittsléange:
1.800 m

Umwegfaktor:
hier nicht relevant

Stralenquerschnitte:
liberwiegend 6,8 m

Soziale Sicherheit:
hier nicht relevant

Tab. 4-5:
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Wihrend der Bereisung zeigte sich, dass viele Liickenschliisse sehr inhomogene
Randbedingungen aufweisen, die Auswirkungen auf die spitere Beurteilung haben
wiirden. Hiufig verdnderten sich u. a. die zuldssige Hochstgeschwindigkeit (V)
bzw. die beobachtete Geschwindigkeit (Vss), der Straenverlauf (z. B. die Kurvig-
keit, das Lingsprofil), die Sichtverhiltnisse/Ubersichtlichkeit sowie der Fahrbahn-
querschnitt und -zustand. Da das EinflussgroBe ,,Sichtverhiltnisse/ Ubersichtlich-
keit* bei der Vor-Ort-Erfassung nur sehr schwer zu ermitteln war, wurden bei der
Nachbereitung der Unterlagen zusétzliche digitale Hilfsmittel, wie das Satelliten-
kartenportal Google Earth!® und digitale topografische Karten aus Schleswig-
Holstein/Hamburg (Top50-SH/H)!! genutzt. Wihrend der Erfassung zeigte sich,
dass die ,,beobachtete Geschwindigkeit ohne technische Hilfsmittel nur sehr
eingeschrankt zu erheben ist und tageszeitlichen Schwankungen sowie subjektiven
Empfindungen unterliegt. Diese Einflussgroe wurde spéter durch die zuléssige
Hochstgeschwindigkeit plus einer farblichen Darstellung der ,,Tendenz nach oben
oder nach unten (z. B. es wird schneller als Tempo 100 gefahren, es wird
langsamer als Tempo 100 gefahren) ersetzt.

Beispielhafte Darstellungen zur Ermittlung der Sichtverhiltnisse bzw. der Uber-
sichtlichkeit eines Liickenschlusses entlang der L 216 mittels Google Earth zeigt
Bild 4-2 und fir den Liickenschluss entlang der L 255 mittels Top50-SH/H Bild 4-
3.

Insgesamt wurden 50 weitgehend homogene Abschnitte zur weiteren Beurteilung
gebildet.

10 Google Earth Version 4.0, 2007

11 Amtliche Topographische Karten (Top50) der Landesvermessung; Schleswig-Holstein/Hamburg,
Version 4, 2004
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Bild 4-2: Beispielhafte Ermittlung der Sichtverhiltnisse/Ubersichtlichkeit eines
Liickenschlusses entlang der L216 mittels Google Earth

Bild 4-3: Beispielhafte Ermittlung der Sichtverhiltnisse/Ubersichtlichkeit eines
Liickenschlusses entlang der L255 mittels Top50-SH/HH
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4.4

Beurteilung der Liickenschliisse

Wie bereits in Kap. 4.3.2 beschrieben, wurde der makroskopische Ansatz zur
Beurteilung der untersuchten Liickenschliisse herangezogen. Anhand des Zielfeldes
(Verkehrs-)Sicherheit soll die Klassenbildung, Punktevergabe und Faktoren-
gewichtung erldutert werden (Tab.4-6) Um einzelne Spalten besser erlautern zu
konnen, wurden diese nummeriert (vgl. [blaue] Zahlen in Klammern).

In der Tab. 4-6 sind nur die vier relevanten EinflussgroBen im Zielfeld (Verkehrs-)
Sicherheit aufgefiihrt. Das zugehorige Ziel (,,Hohe (Verkehrs-) Sicherheit fiir Rad-
fahrer*) und das Beurteilungskriterium (,,Gefdhrdungspotenzial) sind dagegen im
Zielsystem genannt (Tab. 4-3).

(Verkehrs-) Sicherheit

©) (10) 1) [(12)[(13) (14) (15)[(16) a7 @ag){(19)  (20)

Kfz-Verkehrsstirke 2|8 Zuldssige 2|8 Sichtv./ £ 85| somae | £]8
(DTV 2005) e 8 Hochstgeschw indigkeit R Ubersichtlichkeit gl & Sicherheit =
[2]
[Kfz/24h] |[SV/24h]| [Rad/24h]| [-] | [2] [km/h] [-] |bzw [Klasse] [[1 | [1]1] [Klasse] [1 | [2]
11
(21)|(22)

Erlduterungen der einzelnen Klassen

> 10.000 - > 100 = geféhrdend - untbersichtl. - schlecht -

5.001 - 10.000 3 60-100 = unsicher 3 eingeschrankt 3 befriedigend 3
2.500 - 5.000 2 30-50 = vorwiegend ibersichtlich 2 qut 2
sicher
< 2.500 1 < 30 = sicher 1 sehr Ubers. 1 sehr gut 1
uniibersichtl. = sehr e
. . aulerorts;
kurvig; hugelig; A .
siedlungsfern;
bew aldet
bewaldet
eingeschrankt = befriedigend =
kurvig; wellig; teilw. aulerorts;
bewaldet siedlungsfern

uibersichtlich = wenig
kurvig; leicht wellig;
Baumgruppen

gut = aulerorts;
siedlungsnah

sehr Ubers. = gerade
Strecke; ebener sehr gut =
Verlauf; offenes innerorts

Gelande

* Gefalle vorhanden

Tab. 4-6: Beispielhafte Klassenbildung, Punktevergabe und Faktorengewichtung im Zielfeld
(Verkehrs-) Sicherheit

Um die zu {iiberpriifenden Liickenschliisse systematisch beurteilen zu koénnen,
wurden die einzelnen Einflussgrofen in Klassen eingeteilt. In Anlehnung an die
Vorgehensweisen in verschiedenen technischen Regelwerken (z. B. hier der RAS-
Q!2 - Einsatzgrenzen fiir Geh- und Radwege) wird fiir dieses Zielfeld eine 4-stufige
Klassenbildung genutzt. Diese Klassen werden mit einer ihrer Rangfolge

12 Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen: Richtlinien zur Anlage von Straflen, Teil:
Querschnitte (RAS-Q 96), Kéln 1996
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entsprechenden Punktzahl versehen. Je hoher die Punktzahl der entsprechenden
Einflussgrofe, desto hoher das Gefahrdungspotenzial fiir Radfahrer auf diesem
Liickenschluss. Die Einflussgroflie Kfz-Verkehrsstirke in Spalte (9) wurde
beispielsweise in vier Klassen (in Anlehnung an die RAS-Q) unterteilt in denen
Werte zwischen ,,< 2.500 [Kfz/24h]* und ,,> 10.000 [Kfz/24h]* auftreten konnten.
Ein Wert ,,<2.500 [Kfz/24h]* erhielt einen Punkt (hellgriin), ein Wert ,,> 10.000
[Kfz/24h]*“ dagegen vier Punkte (rot) usw. Wie schon erwéhnt, wurden der
Schwerlastverkehr [SV/24h] und die Rad-Verkehrsstirken [Rad/24h] bei der
Beurteilung nicht berticksichtigt, allerdings als Zusatzinformation weiterhin mitge-
fiihrt. Entsprechend der Klassenbildung bei den Kfz-Verkehrsstiarken, wird bei den
anderen Einflussgrofen in den Spalten (14), (17), (20) entsprechend vorgegangen.
Die so ermittelten Punkte je Einflussgrofle werden anschlieBend mit einem spezifi-
schen Gewichtungsfaktor multipliziert und danach zu einem Gesamtergebnis
addiert. Die gewdhlten Gewichtungsfaktoren wurden in Abstimmung mit dem
Projektbeirat wie folgt bestimmt:

Fiir Liickenschliisse ohne Alternativrouten gilt:

e Kfz-Verkehrsstirke (Faktor 2)

e  Zuldssige Hochstgeschwindigkeit (Faktor 2)
e Sichtverhiltnisse/Ubersichtlichkeit (Faktor 1)
e  Netzeinbindung LRVN (Faktor 3)

Abweichend bzw. zusétzlich gelten fiir Alternativrouten:

e  Zuldssige Hochstgeschwindigkeit (Faktor 1)
e  Soziale Sicherheit (Faktor 2)

e  Fahrbahnquerschnitt (Faktor 1)

e  Umwegfaktor (Faktor 3)

Im Falle der Alternativrouten mussten in einem ersten Arbeitsschritt verschiedene
kleinere Abschnitte aggregiert werden. Diese wurden anschlieBend den zu
betrachtenden klassifizierten StraBenabschnitten vergleichend gegeniibergestellt.
Erst anschlieBend wurde dieses Ergebnis in die Untersuchung des Liickenschluss-
vergleichs aufgenommen. Um die zusammengehorigen Liickenschliisse, d. h.
Liickenschluss auf der klassifizierten StraBe und dem Pendant entlang der Alter-
nativroute zu erkennen, wurden sie in der Spalte ID (1) farblich hervorgehoben und
mit Pfeilen verbunden (Tab. 4-7).
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5.2

42 L L295 L295 01 Steinburg

43 L L298 L298 01 Rendsburg-Eckernférde

44 L L298 L298 02 | Rendsburg-Eckernforde

L298 Alterna

45 G L298 Alternative tive 01

Rendsburg-Eckern. 05

L298 Alterna

46 G L298 Alternative tive 02

Rendsburg-Eckern.

L298 Alterna

47 G L298 Alternative tive 01+02

Rendsburg-Eckern.

48 L L299 L299 01 Schleswig-Flensburg

Tab. 4-7: Aggregierung von zwei kleineren Abschnitten einer Alternativroute zu einem einzigen
Abschnitt und Gegeniiberstellung zum Pendant des vergleichbaren Abschnittes auf
der klassifizierten Strafie

Abschlieend wird das berechnete Gesamtergebnis den quantitativ zu gewichten-
den Zielfeldern Wirtschaftlichkeit und Umsetzung gegeniibergestellt und eine
abschliefende zusammenfassende Beurteilung erfolgen, die nicht Bestandteil
dieser Untersuchung ist.

Das Gesamtergebnis einer beispielhaften Gewichtungsvariante von tiberpriiften
Liickenschliissen an klassifizierten StraBen befindet sich im Anhang (Anhang B-3).
Je weiter oben ein Liickenschluss in der Tabelle platziert ist, desto hoher ist die
Dringlichkeit seiner Umsetzung. Eine fortschreibungsfahige digitale Version dieser
Bewertungstabelle wird dem MWV und dem Landesbetrieb Verkehr zur Verfii-
gung gestellt.

Vorgehen zur Ermittlung der Alltags- und Schulwegbeziehungen
Einfuhrung

Fir die Herleitung der Wunschlinien im Alltagsradverkehr besitzt der intra- und
interkommunale Schulradverkehr eine grofe Bedeutung. Der bisherige Ansatz,
Wunschlinien — und damit Netzverbindungen — auf Grund der absoluten Zahl der
Schulpendler festzustellen, soll iiberpriift und gegebenenfalls modifiziert werden.
Da der Schulradverkehr einen nicht zu unterschidtzenden Anteil am Alltagsrad-
verkehr hat, wurden die Siedlungsfldchen der Schulstandortkommunen unabhéngig
von den Zielortverzeichnissen als Vorrangflichen benannt.

Aufbereitung der bisher verwendeten Kriterien

Die Schulwegsicherung im Alltagsradverkehr hat eine besondere Bedeutung. Bei
der Entwicklung des LRVN wurden die Schulwegebezichungen nach folgenden
Kriterien auf Basis statistisch belegter Schulpendlerzahlen vom Statistischen
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Landesamt Schleswig-Holstein ermittelt. Sie enthalten jedoch keine quantitative
Aussage liber den tatsdchlichen Radverkehrsanteil. Folgendes Vorgehen wurde im
Rahmen der Erstbearbeitung des LRVN angesetzt:

e  Lokalisierung entsprechender Vorrangflachen fiir Schulstandorte

e  Verbindung nachgewiesener Schulstandortgemeinden mit den entsprechenden
Umlandgemeinden, die nicht weiter als fiinf Kilometer Luftlinie voneinander
entfernt liegen

e  Schulpendlerstrome, die zwischen 101 und 600 Schiilern lagen, wurden der
Kategorie Schulwunschlinie 1. Ordnung zugeordnet

e  Schulpendlerstrome, die zwischen 50 und 100 Schiilern lagen, wurden der
Kategorie Schulwunschlinie 2. Ordnung zugeordnet

e  Schulpendlerstrome unter 50 Schiilern wurden nicht beriicksichtigt.

Die Parameter zur Herleitung von Wunschlinien fiir den Alltagsradverkehr der 1.
und 2. Ordnung wurden wie folgt definiert:

e  Stidten und Gemeinden aus dem Zielortverzeichnis, die innerhalb eines
Aktionsradius von finf Kilometern liegen, wurden durch eine Wunschlinie 1.
Ordnung miteinander verbunden

e  Zentraler Orte mit Ausnahme léndliche Zentralregionen, die in einem Abstand
von fiinf Kilometern zueinander liegen wurden ebenfalls durch eine Wunsch-
linie 1. Ordnung miteinander verbunden

e Orte mit nachrangigen Funktionen (Kleinstddte, Landgemeinden,...), die
innerhalb des Aktionsradius von fiinf Kilometern liegen, wurden durch eine
Wunschlinie 2. Ordnung miteinander verbunden.

Die Systematik des LRVN bildet in der Regel ein geeignetes Netz und sollte bei-
behalten werden. Geringe Schiilerzahlen konnen das Ergebnis jedoch verfélschen.
Eine Anpassung der Gruppengrenzen der Schulpendlerzahlen fiithrt wiederum zu
systembedingten Unschirfen. Fiir den Radwegeplan Niedersachsen (RwP)!3 wird
zur Vermeidung dieses Problems das sogenannte ,,Potenzialverfahren angewandt,
dass das Radverkehrspotenzial fiir alle relevanten Streckenabschnitte bzgl.

e  Schiilerverkehr,

e  Versorgungsverkehr,
e  Berufsverkehr,

e  Freizeitverkehr und

13 Ingenieurgemeinschaft Schniill Haller und Partner: Radwegeplan Niedersachsen (RwP): Teil 2:
Verfahrensentwicklung und Pilotanwendung in der Region Hannover, Hannover 2003
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° Tourismusverkehr

abschdtzt. Beim Schiilerverkehr gehen als Abhéngigkeiten fiir die Potenzial-
abschitzung fiir den Quellverkehr die OrtsgroBe, fiir den Zielverkehr die Bedeu-
tung des Schulstandortes und fiir die Widerstandsfunktion eine spezifische
Schiilerverkehrs-Entfernungsfunktion mit ein.

Beide Verfahren haben ihre jeweiligen Vorteile und Nachteile. Beim LRVN-
Verfahren ist die scharfe Klassengrenze ein Nachteil, wenn fiir Pendlerzahlen von
49 Schiilerpendlern kein Bedarf, fiir 50 Schiilerpendler jedoch ein Bedarf aner-
kannt wird. Dieses ,klassische® Klassengrenzen-Dilemma tritt allerdings — quasi
systemimmanent — bei allen systematischen Beurteilungsverfahren auf. Es lasst
sich selbst {iber die Definition einer Bandbreite nicht 16sen, da auch eine Band-
breite scharfe Grenzwerte aufweist und gerade damit eine Transparenz des Verfah-
rens sichergestellt ist.

Im RwP-Verfahren werden Punkte von 0 bis 10 Punkten vergeben. Auch dabei tritt
das Klassengrenzen-Dilemma auf. Allerdings werden sowohl fiir den Quellverkehr,
als auch fiir den Zielverkehr und die Entfernung zwischen Quelle und Ziel jeweils
Punkte vergeben. Damit ist ein Schiilerverkehrspotenzial von 0 Punkten fiir
Strecken im Einzugsgebiet von Schulen in der Praxis nahezu ausgeschlossen. Ein
Punkt wird selbst fiir Streckenabschnitte von einer Streusiedlung zu einer Grund-
schule in 8§ km Entfernung vergeben.

Fiir das LRVN-Verfahren wire denkbar, dass Schulstandorte mit geringen Schiiler-
zahlen gegebenenfalls im Zuge von Schulwunschlinien der 3. Ordnung beriick-
sichtigt werden. Im aktualisierten LRVN werden diese Streckenabschnitte aller-
dings noch nicht als Verbindung dargestellt.

Zusammenfassung und Empfehlungen

Zusammenfassung

Das LRVN aus dem Jahr 2004 bildet eine gute Grundlage fiir die Maflnahmen- und
Investitionsplanung im Radverkehr.

e Die Anregungen der Kreise wurden im Jahr2007 bei zahlreichen
Abstimmungsterminen vor Ort neu aufgenommen, systematisch bearbeitet
und gepriift.

e Die Akzeptanz gegeniiber dem LRVN spiegelt sich in der unterschiedlichen
Intensitéit der Mitarbeit der einzelnen Kreise wieder.

e Die Beurteilung der genannten Zielorte und Streckenabschnitte erfolgt auf
Basis feststehender Kriterien.

e Neu aufgenommen werden elf von 16 genannten Zielorten. Sie haben eine
eher kreisweite Bedeutung.
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e  Die bisher verwendeten Kriterien zur Ermittlung der Schul- und Alltagswege-
verbindungen wurden Uberpriift und beispielhaft alternative Losungsansitze
aufgezeigt.

e  Gemeldet wurden dariiber hinaus 151 Streckenabschnitte. Viele sind bereits
Bestandteil des LRVN. Neu integriert werden 13 Streckenabschnitte, die eine
neue Relation (sechs) innerhalb des LRVN bilden bzw. eine Netzalternative
(sieben) darstellen und gegen bestehende Abschnitte ausgetauscht werden. In
der Summe sind 22 km Streckennetz (0,4 %) hinzugekommen.

e Die landesweite Verfiigbarkeit von georeferenzierten Kreisnetzen nach
einheitlichen MaBstiben sollte angestrebt werden.

e  Die 27 ausgewihlten Liickenschliisse fiir Radwege an Bundes- und Landes-
straBen wurden bereist.

e Insgesamt wurden 50 weitgehend homogene Abschnitte zur weiteren Beurtei-
lung gebildet, deren Ergebnisse dokumentiert sind.

e Es wurde ecin neues Verfahren zur Beurteilung von Liickenschliissen
entwickelt, mit dem die Ergebnisse transparent aufbereitet werden kdnnen.

e Damit liegen nun Rangfolgen fiir die Liickenschliisse von Radverkehrs-
anlagen an klassifizierten Stralen im Land Schleswig-Holstein vor.

6.2 Empfehlungen und Ausblick

Als ein Fazit der Ortstermine kann festgehalten werden, dass sich die Akzeptanz
gegeniiber dem LRVN auf Seiten der Kreise in der sehr unterschiedlichen Intensi-
tidt der Mitarbeit der einzelnen Kreise widerspiegelt. Die Kommunikation sollte
insgesamt verbessert werden, dies gilt fiir die Kommunikation innerhalb und
zwischen den Kreisen, aber auch zwischen dem Land und den Kreisen. Kommuni-
kation untereinander ist wichtig!

Problematisch ist die Ermittlung eines Kriteriums ,,Erreichbarkeit durch Kreis-
netze“, da die Kreisnetze bislang nur in geringem Mafe auch digital verfiigbar
sind. Dadurch wird ein Abgleich der Netze auf Basis einer einheitlichen Karten-
grundlage erschwert.

Die derzeitige Hierarchie und die Kriterien zur systematischen Herleitung von
Zielorten im Alltags- und Freizeitradverkehr haben sich grundséitzlich bewihrt und
sollten beibehalten werden.

e Die Abfrage zum Zielortverzeichnis hat sich bewéhrt, es wurden zwar nur
wenige erginzende Ziele neu genannt; diese konnten aber mehrheitlich in die
1. Fortschreibung tibernommen werden. Die Zielbedeutung war nicht immer
gleich klar und die Recherche zeitintensiv.
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e  FEine Abfrage zu den Streckenabschnitten ist zwingend erforderlich, es wurden
viele erginzende Strecken genannt. Aufwindig ist der Abgleich mit dem
Bestand (LRVN und Kreisnetz), solange diese nicht digital vorliegen.

e Die Einbeziechung von kleineren Siedlungsschwerpunkten kann gegebenen-
falls mit der Einfiihrung informeller Schulwunschlinien 3. Ordnung erfolgen.

e  Zu den Liickenschliissen liegen nun einerseits ein erster Ansatz im Bereich
des mikroskopischen Variantenvergleichs und andererseits ein Beurteilungs-
verfahren fiir eine makroskopische Mingelanalyse vor.

e Der Ansatz zum mikroskopischen Variantenvergleich erscheint Erfolg
versprechend. Er sollte an Hand weiterer Beispiele konkret ausgebaut und als
erginzendes Verfahren entwickelt werden.

e Das Beurteilungsverfahren fiir eine makroskopische Méngelanalyse von
Liickenschliissen ermoglicht die Beurteilung einer Vielzahl von Strecken-
abschnitten nach einem transparenten und vergleichbaren Vorgehen. Es liefert
wertvolle Hinweise fiir eine Rangfolge zur Umsetzung von Radverkehrs-
anlagen bei Liickenschliissen im Zuge von klassifizierten Straflen.

e Insgesamt hat sich das Vorgehen bei der 1. Fortschreibung zum LRVN
bewahrt. Verbesserungen fiir die folgende Fortschreibung kdnnten aus diesen
Erfahrungen heraus sein:

e Noch friihzeitigere Vorinformation an die Kreise mit der Bitte um
Vorbereitung der Abstimmungstermine

e Intensivere Einbeziehung der kreisfreien Stidte

e  Bereitstellung von georefenzierten Kreisnetzen fiir den Radverkehr

e  Bereitstellung einer landesweiten Bestandsdatenbank mit Schnittstelle zu
GIS-Anwendungen

e  Entwicklung eines Konzeptes fiir tragfdhige Kommunikationsstrukturen
zum Informationsaustausch zwischen den Kreisen, den kreisfreien
Stadten und dem Land im Radverkehr (Projektbeirat, Fahrradtage,
Workshops, etc.)
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Landesweite Datenbank fiir die Wege- und
Wegweisungsqualitaten

Vorgehen

Die Datenbank soll zundchst auf Basis einer Bestandsaufnahme von Pilotstrecken

e  Ostseekiisten-Radweg OKRW (440 km Linge)
e  Kreisnetz Schleswig-Flensburg (1.265 km inkl. ca. 75 km OKRW)

qualitétsorientierte Informationen iliber Routen des Radverkehrs aufnehmen und
fortschreibungsfiahig dokumentieren. Die Struktur der Datenbank und die Auf-
bereitung der Daten war auf Grundlage umfangreicher Abstimmungen im projekt-
begleitenden Arbeitskreis so zu gestalten, dass eine Ubertragung der Ergebnisse
des Pilotvorhabens in ein benutzerfreundliches, landesweit einsetzbares Daten-
bankschema ermoglicht wird. Auch war die Moglichkeit der Darstellung von
Datenbankinhalten in thematischen Karten (z. B. zum Wegezustand) zu beriick-
sichtigen.

Neben den baulichen Qualititsmerkmalen der Radrouten (z. B. Art und Breite der
Radverkehrsanlage, Belag) waren auch Merkmale der touristischen Infrastruktur
(z. B. Rastplétze, Infotafeln) und zur Wegweisung in das Dokumentationssystem
Zu integrieren.

Als Basis der zu erhebenden Parameter und somit auch der Grundstruktur der
Datenbank diente ein vom Projektbeirat bereits zur Ausschreibung gefertigter
Erfassungskatalog. Dieser Katalog wurde dann im Zuge des Aufbaus der Daten-
bank, der Entwicklung einer (auch fir die Befahrungsmethodik) mafgeschneider-
ten Struktur und einer damit verbundenen Konkretisierung und Verfeinerung der
Datenbankinhalte als Ergebnis weiterer Abstimmungen angepasst und durch
verwaltungstechnisch und touristisch relevante Angaben ergénzt. Auf die aktuali-
sierten Erfassungsparameter der Datenbank wird in Kap. 8.2 eingegangen, eine
Gesamtiibersicht ist im Anhang zu diesem Kapitel zu finden (Anhang C-1).

Die zu befahrenden Routenverldufe des Ostseekiisten-Radweges und im Kreis
Schleswig-Flensburg lagen auf Grund ihres Bestandes als etablierte und mit Weg-
weisung versehene Radrouten bereits fest und, von einigen Korrektur- und Trans-
formationsschritten abgesehen, in digitalisierter Form vor. Somit war auch davon
auszugehen, dass die Routen zumindest eine Minimalanspriichen geniigende Nutz-
barkeit bieten wiirden.

Empfehlungen zu Qualititsstandards fiir den Freizeit- und Alltagsradverkehr
wurden bereits bei der Entwicklung des LRVN formuliert. Diese beruhen insbe-
sondere auf den Grundsdtzen einer sicheren Befahrbarkeit und Fithrung, umweg-
armen und durchgingigen Verbindungen, einer sicheren Uberquerbarkeit von
Stralen und dem Vorhandensein von Wegweisung. Um eine fiir die radtouristische
Angebotsstruktur im Land Schleswig-Holstein nicht sinnvolle Trennung von
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,Landesnetz, ,Kreisnetz, ,,Alltagsnetz“ und ,Freizeitnetz“ bei der Bewertung
und Prioritdtenreihung von Infrastrukturmafnahmen zu vermeiden, wurde durch
die bei der tash angesiedelten Koordinierungsstelle fiir die Radinfrastruktur in
Abstimmung mit der landesweiten Rad AG ein neuer Leitfaden mit Qualitdtskrite-
rien fiir die Radwegeinfrastruktur entlang von Radfernwegen und anderen (landes-
weit vermarkteten) Radrouten!4 entwickelt!S. Die dort formulierten Qualititsanfor-
derungen mit an die StVO und ERA!¢ angelehnten ZielgroBen und Minimalanfor-
derungen sind somit nun Grundlage fiir die Bewertung der hier betrachteten Pilot-
netze (und der zukiinftig zu beriicksichtigenden Netze) ohne weitere Unterschei-
dung der Nutzergruppen (Dokument im Anhang C-2). Im Grundsatz werden von
infrastruktureller Seite folgende Anspriiche genannt:

e  Trennung von Rad- und Kfz-Verkehr

e landschaftliches Erlebnis im Vordergrund der Streckenfithrung
e  Befahrbarkeit (auch mit Anhénger) zweispurig

e  durchgingige Wegweisung

e gute Wegoberfliche.

Bei Neuplanungen und ggf. Ausbau ist das Einhalten der Standards die Grundlage
fiir Férderbedingungen.

Bild 7-1: Gut nutzbare Gemeindeverbindungsstrafle im

Kreis Schleswig-Flensburg (Gemeinde Boel)

14 gemeint sind neben Radfernwegen auch Sterntouren, regionale Routen und (vorwiegend

touristisch geprigte) Kreisnetze

15 Tourismus-Agentur Schleswig-Holstein (tash): Qualitétskriterien flir Rad(fern)wege in
Schleswig-Holstein; Kiel 2007 (Stand Mai 2007, Fortschreibung geplant Juni 2008)

16 Empfehlungen fiir den Radverkehr (ERA 2008), Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und
Verkehrswesen, Berlin/Ko6ln, Entwurf 2008

RS124-Erlauterungsbericht LRVN SH.doc



PGV/SHP Schleswig-Holstein, Fortschreibung des landesweiten Radverkehrsnetzes —Erlauterungsbericht

37

Bild 7-2: Gut befahrbarer Deichweg mit mittlerer Belagsqualitdt (Fehmarn)

Bild 7-3: Schlecht befahrbarer Sandweg (Ostseekiisten-Radweg)

Bild 7-4: Schutzhiitte (Grenzroute bei Flensburg)
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Bild 7-5: Gut nutzbarer, nicht iberdachter Rastplatz (bei Steinfeld)

Bild 7-6: Standort mit guter Radwegweisung (Stapelholmer Weg bei Tarp)

Die Bestandsaufnahme stellt bei einem Streckennetz von zusammen rd. 1.600 km
Lange hohe logistische Anforderungen, um die erforderliche Erfassungsgenauig-
keit sowie die Verarbeitung der enormen Datenmengen und deren anwender-
orientierte Aufbereitung in der Datenbank zu gewéhrleisten. Die Auftragnehmer
konnten auf Grundlage mehrjahriger Erfahrung auf ein erprobtes Verfahren
zuriickgreifen, welches folgende Komponenten umfasst:

e  Befahrung der Strecken ausschlieBlich mit dem Rad durch erfahrene und
intensiv geschulte Kréfte, deren Verfahrensweisen auch untereinander geeicht
wurden.

e  Erfassung aller Vor-Ort-Daten an Hand einer kodierten Checkliste mittels
eines hochwertigen GPS-Gerétes, wobei jede Merkmalsédnderung durch GPS-
Punkte festgehalten wurde.

e  Erginzende Fotodokumentation (Digitalkamera).

e Digitaler Datentransfer vom GPS-Gerét in die Datenbank und in mit der
Datenbank verkniipfte georeferenzierte Plane (1:50.000).

e  Vervollstindigung der Dokumentation durch weitere Angaben (z. B. TMO,
touristische Teilregion, DTV-Werte etc.).
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Die Befahrungen wurden von April bis September 2007 durchgefiihrt. Der Ostsee-
kiisten-Radweg wurde von Siidosten (Hansestadt Liibeck) nach Nordwesten
(Stadt Flensburg) befahren. Die Befahrung des Kreises Schleswig-Flensburg wurde
in geeigneten raumlich zusammenhingenden Teilregionen abgewickelt.

Bild 7-6: Befahrung des Netzes per Rad und GPS-Nutzung
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Struktur und Aufbau der Datenbank
8.1 Datenerfassung und Aufbau der Datenbank

Die Datenbank enthélt als Ergebnis der Befahrung und Datenerfassung mittels
GPS-Geriten alle Sachdaten, d. h. die Merkmale der einzelnen Streckenabschnitte
inkl. Streckenméngeln sowie Punktinformationen zu Wegweiserqualititen und
touristischer Infrastruktur. Im GIS enthalten sind die digitalen Karten und die
Lageinformation dieser Objekte. Durch eine Verkniipfung von GIS und Datenbank
werden in den Karten den einzelnen Objekten die Sachinformationen zugeord-
net (z. B. Streckenqualitéit). Diese Verkniipfung gewihrleistet bei Anderungen in
der Datenbank eine Aktualisierung der Karteninhalte. Bild 8-1 veranschaulicht
diese Zusammenhinge.

Karten-GIS GPS Datenbank
Karte mit GPS-Punkte Erfassung
Routenverlauf bei Anderung weiterer Angaben
Lagedaten Sachdaten
A 4 y
Karten Verkniinfun Datenbank mit
(z.B. Belagsqualitat der | plung »| allen Merkmalen
Streckenabschnitte)
Abschnitf] Fiihr.art] Belag [Qual
0001 0001 |RW-1Ri| Asphalt | +
0003 0002 |RW-2Ri| Asphalt | 0
0002 0003 | Sonst. passergeb] -
Bild 8-1: Verkniipfung zwischen GPS-Erfassung, Datenbank und Karten

Die Datenbank ist in Bezug auf die Benutzerfiihrung modular aufgebaut und
enthélt auf Grundlage ihrer thematisch-logistischen Strukturierung den Daten-
bestand in ,,Tabellenmodulen® bzw. in ,,Themenregistern“ bereit. Der Nutzer hat
iiber das Hauptmeni Zugriff auf Bearbeitungsfunktionen einerseits (Pflege des
Datenbestandes und Fotodokumentation) und Berichtsausgabefunktionen (Text-
tabellen und Fotoberichte) andererseits. Mit den Begriffspaaren ,,Bestands-
daten/Textbericht“ und ,Fotodokumentation/Fotobericht ist mit dem Ziel,
moglichst iibersichtliche Ein- und Ausgabestrukturen zu schaffen, gleichzeitig ein
wichtiges Element der Systemgliederung wiedergegeben.
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Bearbeitung |  Berichtsausgabe |
T extbericht
Bestandsdaten Abzchhitte und Punktmangel
Fotodokumentation Fotoberncht
Ahzchhitte und Punktmangel Abzchnitte und Punkmangel
Fotodokumentation Fotobericht
Infrastoaktur Infraztruktur
Fotodokumentation Fntolbericljt
Wegweizermangel Wiegweisermanags|
Bild 8-2: Hauptmodule der Datenbank (Hauptmenii)

Auf der Bearbeitungsebene stellen die Bestandsdaten den Kern der Datenbank
dar. Im Kopf stets sichtbar befinden sich, unabhéngig von der Wahl des zu bear-
beitenden Themenfeldes, Angaben zur Ortlichkeit, Verwaltungsangaben und
Filtereinstellmoglichkeiten. Die Themenfelder sind {iber 4 Register im unteren Teil
der Eingabemaske erreichbar:

e In den Abschnittsangaben (2 Register) werden richtungsbezogen die bau-
lichen Qualititsmerkmale der Streckenabschnitte (z. B. Fithrungsart) unter
Einschluss der verkehrlichen Randbedingungen (Streckenlidnge, zuldssige
Hochstgeschwindigkeit, DTV-Werte) und Strecken- und Punktmingel sowie
Prioritdten zur Mangelbeseitigung festgehalten. Zudem konnen in diesem
Bereich als Punktinformation konkrete Hinweise zu points of interest (POI)
nachgetragen werden.

e Im Bereich Infrastruktur werden qualitative Informationen zu Rastplitzen,
Infotafeln und Fahrradabstellanlagen abgelegt.

e Das Register Wegweiserméngel enthilt qualitative Aussagen zur vorhan-
denen Radverkehrswegweisung im Streckenverlauf. Dokumentiert sind hier-
bei nur mangelbehaftete Standorte.

is/lal Stack  [Stat Flersburg =1 = LRvN ¥ Kieisnetz [ Basisfilter [ Manuelle Filter |
3 | | ¥ Radternweg I lakale Foute " Abschrittsangaben | Formularbasierter

di/Gemeinde  [Flensburg || [DstseekiistenFiadwen | [Radundum Flansburg = [ Infrastiukur Filter

0 [Markelingkoomeration Stadte in SchleswigHolster x| | [ Eaf| [ € wegneiseminge! Filter aus

rist. Telregion | Elfi] =] | =] ale @ PGY- UKk Geateannlk
e Klass. St | I =1 = T I I I i T
jektart [bschnit =1 Fetob 142 [oskE1d Anzeigen Erfsssungsdatum  [13.05 2107

frittsangaben 1 | Absohritisangaben 2 | Infrastkdur | Wegweiseimangel |

ilfmfg;’w 01-00001 Lange fkee] [ 003 Versuf [imerans -] Vaullkmfh] [keine ] DT 2000 [Kfa/24h] [RF/24h]
DTV 2005 [Kfe/2h] [RF/24h]

Richtung 1 Richtung 2 [wenn sbweichend von Richtung 1]

Bild 8-3: Kopftelder und Themenregister bei der Bearbeitung der Bestandsdaten
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8.2

Alle Register enthalten auch die Mdglichkeit zum themenbezogenen Eintragen von
Bemerkungen jenseits der ansonsten auswahlbasierten Eingabemasken.

Die Fotodokumentation ist entsprechend der beschriebenen thematischen Gliede-
rung der Bestandsdaten in die Bereiche Abschnitte und Punktméngel, Infrastruktur
und Wegweiserméngel aufgeteilt. Die Daten und Fotonummern werden hier aus
den entsprechenden FEingabefeldern der Bestandsdatenbank {ibernommen und
greifen somit auf die gleiche Datenquelle in der internen Tabelle ,,NEU* zuriick.
Jeder Datensatz in der Bestandsdatenbank besitzt dann eine visuell sichtbare Um-
setzung in der thematisch zugeordneten Fotodokumentation, wenn eine Foto-
nummer eingetragen und das entsprechende Bild auch verfiigbar ist.

Die Struktur der moglichen Berichtsausgaben ist analog aufgebaut. Als Herzstiick
der Datenausgabe ist die tabellarische Aufbereitung der Bestandsdaten (Strecken-
merkmale und Maingel) in der gegebenen Reihenfolge der Abschnitte anzusehen.
Dieser textliche ,,Hauptbericht* wird ergéinzt durch entsprechende Fotoberichte zu
den in der Fotodokumentation enthaltenen Daten.

Radwegebestand Schleswig-Holstein
Ahschnitte und Punkmingel

Objektart Kreiz fkrfr. Stad
Abechnitts- f Aot
Funkimantel - M. Stadt / Gemeinde

Mingel Richtung 1

[ =Bue
[urziz44]
S00E AL

[zl

002 Ald
Burygary
pesBurny
e j,

Ay 3G
GeRg

e enbsBeEg

Abschnitt Stadt Flenshurg selbst, heine
01-00001 GuviRY

o
B
N
&
3

wassargeb.

°

zu schmale Radwerkehrsanlage

Flensburg

Abschnitt Stadt Flensburg 0.1z 1 selbst. keine | 200 m |wassargeb. [ o | zuschmale Radwerkehrsanlage
01-00002 GuviRY

Flensburg

Abzchnitt Stadt Flensburg 0,18 1 unklar unklar| 50 m Fephalt +
01-00003
Flensburg

Abzchnitt Stadt Flensburg 1,06 1 selbst, keine | 200 m | Asphalt + |zuschmale Radwerkehrsanlage

s mmmm [ER T

Bild 8-4: Berichtsausgabe (Text)

In Bezug auf die interne Datenstruktur spiegelt sich die dem Nutzer angebotene
Organisation der Themenfelder in ,,Teildatenbanken® nicht wider. Alle Daten sind
in der Tabelle ,,NEU“ zusammengefasst. Ein Access-kundiger Anwender kann
diese weitgehend auf Tabellenverkniipfungen verzichtende Datenbankstruktur
nutzbringend einsetzen.

Erfassungsparameter der Datenbank

Die bei der Bestandserfassung vor Ort erhobenen baulichen und sonstigen Quali-
tdtsmerkmale der Routen sowie Informationen zur Qualitit der touristischen Infra-
struktur und der Wegweisung wurden unter Beriicksichtigung der oben beschriebe-
nen Struktur der Datenbank kodiert iibermittelt und anwendungsgerecht zur
weiteren Bearbeitung iibersetzt. Im Kontext mit dem Anforderungsprofil beziiglich
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der Qualitit der Routen kann daraus der jeweilige Handlungsbedarf sowie dessen
Dringlichkeit abgeleitet werden.

Verlauf aullerorts, innerorts

zul. Geschwindigkeit ("V zul), Geschwindigkeitsklassen in
10 km/h-Schritten von 10 km/h bis > 100
km/h

Fiuihrungsart 20 Bewertungsklassen (selbststandiger Geh-

/Radweg oder Radweg, stral’enbegleitende
RVA, [...], land-/forstwirtschaftlicher Weg,
Deichweg, [...])

Breite Breitenklassen in 10 cm-Schritten von
0,50 m bis > 20m
Material /Belag 8 Bewertungsklassen (Asphalt/ bituminése

Deckschicht, Beton/ Ortbeton, [...], Schotter,
unbefestigte Oberflache (z. B. Sandweg))

baulicher Zustand Befahrbarkeit; 4 Bewertungsklassen von gut
bis sehr schlecht (zur Einordnung vgl.
Anhang C-3)

Punkt- und Streckenméngel 14 Mangelklassen (Fihrungsmangel,

mangelhafte Sichtverhaltnisse, [...], fehlende
Radverkehrsanlage, zu schmale
Radverkehrsanlage, [...])

Prioritaten zur Méngelbeseitigung 4 Prioritaten (unabdingbare/ sicherheits-
relevante MaRnahme, SofortmafRnahme,
MaRnahme zur SchlieBung einer Netzllicke,
komfortverbessernde MalRnahme)

Tab. 8-1: Erfassungsmerkmale bzgl. Fiihrung und Qualitét der Radrouten

Weitere nicht vor Ort erhobene Parameter zur Bewertung der Abschnitte betreffen:

Liange Lange des Streckenabschnittes [km]
(Wertelbertrag aus GIS-Anwendung)

DTV-Kfz, jeweils Werte fiir die Jahre 2000 und 2005

DTV-Rad [Kfz/24h bzw. Radfahrer/24h] (Werte aus

Verkehrsmengenkarten und — falls
vorliegend — Radfahrerzahlungen)

Baulast Bund, Land, Bund/ Land, Kreis, Stadt/
Gemeinde, Forstverwaltung, Wasser- und
Schifffahrtsverwaltung, privater Trager

Eignung als touristische Route, ja, nein sowie Adressen der POI
points of interest (POI)

Tab. 8-2: Zusitzliche Abschnittsparameter

Die Basis fiir die Bewertung der touristischen Infrastruktur waren die im unmit-
telbaren Routenverlauf erkennbaren und beziiglich der Einordnung als solche auch
qualifizierfdhigen Rastplétze, Infotafeln und Abstellanlagen. Bewertbar sind in
diesem Sinne Einrichtungen, die fiir den radtouristischen Verkehr Bedeutung haben
oder Routenbezug aufweisen (also keine reinen ,,Parkbinke® oder Infotafeln, z. B.
zur regionalen Vogelwelt). Die Ausriistungsstandards wurden verschiedenen
Bewertungsklassen zugeordnet (Tab. 8-3), wobei vom Grundsatz her der Zustand
bzw. die Nutzbarkeit der Anlage wesentliches Kriterium bei der Bewertung war,
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eine Uberdachung bzw. das Vorhandensein einer Schutzhiitte fiir ein gutes Quali-
tatsurteil aber nicht zwingend notwendig ist.

Gemal den Qualitétskriterien fiir Rad(fern-)wege sollen {iberdachte Rastplétze in
Zukunft moglichst ca. alle 5 km (Minimum: alle 10 km) vorgesehen werden.

Rastplatz 4 Bewertungsklassen (vorhanden, gut (mit
Schutzhitte); vorhanden, gut (ohne
Schutzhiitte); vorhanden, aber erneuerungs-
oder erganzungsbeduirftig; nicht vorhanden/
Vorschlag neuer Standort)

Infotafel 4 Bewertungsklassen (vorhanden, gut
(thematische Informationen); vorhanden, gut
(regionale Informationen); vorhanden, aber
erneuerungs- oder erganzungsbediirftig;
nicht vorhanden, Vorschlag neuer Standort)

Abstellanlage 5 Bewertungsklassen (nicht abschlieRbare
Anlage vorhanden, gut; abschlieBbare
Fahrradboxen oder Fahrradparkhaus
vorhanden; vorhanden, aber erneuerungs-
oder erganzungsbedurftig; nicht vorhanden,
Vorschlag neuer Standort nicht abschliel3bar;
nicht vorhanden, Vorschlag neuer Standort
Fahrradbox)

Tab. 8-3: Erfassungsmerkmale touristische Infrastruktur

Da im Verlauf der Routen bereits vielfach eine — nach den derzeit noch giiltigen
Empfehlungen des  Landes Schleswig-Holstein ~ nicht  immer  akzep-
table - Radverkehrswegweisung existiert, wurde auch diese erfasst und bewertet.
Auf Grundlage von zukiinftigen Qualitdtsanforderungen, die bei der Weiterent-
wicklung des Erlasses zur Radverkehrswegweisung im Land Schleswig-Holstein
Eingang finden sollen (vgl. Kap. D), wurde fiir jeden mangelbehafteten Wegwei-
serstandort eine Bewertung bzgl. der Erfiillung der Anforderungen vorgenommen.
Dies erméoglicht die Festlegung des Erneuerungs- bzw. Nachriistungsbedarfes zur
Abschitzung des Realisierungsaufwandes, wobei eine Orientierung am derzeit
giiltigen Wegweisungserlass aus dem Jahr 1999 gegeben ist (vgl. Kap. D 13).
Eingeschlossen bei dieser Bewertung ist eine (nicht ausfithrungsreife) Festlegung
der Standorte fiir neue Wegweiser bei nicht vorhandener oder unzureichender
Wegweisung.

Wegweisermangel 9 Bewertungsklassen (Ausgestaltung des
Wegweisers nicht ausflihrungsgerecht (nicht
gemal Erlass), fehlende Integrations-
moglichkeit flir Routenplaketten, [...],
Standortmangel, zugewachsen)

Wegweiserstandort 6 Bewertungsklassen (Standardziel-
wegweiser gemaf Erlass SH, [...],
Radfernwegbeschilderung, [...], nicht

vorhanden bzw. Vorschlag neuer Standort)

Tab. 8-4: Erfassungsmerkmale Wegweisung
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8.3

8.4

Bewertungsbeispiele zur baulichen und infrastrukturellen Ausstattung der Radwege
befinden sich im Anhang C-4.

Nummerierungssystematik

Bedeutsam in Bezug auf eine strukturierte Dokumentation der verschiedenen
Parameter und ihrer thematischen Einordnung ist das Nummerierungssystem. Zur
Anwendung kommen Kennzahlen, die sich aus einer 2stelligen Schliisselnummer
fiir den Kreis (z. B. ,,59 fiir den Kreis Schleswig-Flensburg) und einer 3-5stelligen
durchnummerierten Ordnungszahl zusammensetzen:

e  3stellig fiir Angaben zur Infrastruktur (z. B. ,,59-001)
e  4stellig fiir Angaben zu Wegweisermangeln (z. B. ,,59-0002°)
e  Sstellig fiir Abschnittsangaben und Punktméngel (z. B. 59-00003).

Die gewihlte Ziffernanzahl je Thema beruht auf der Annahme, dass bei der
Bestandsaufnahme in einem Kreis mehr Abschnitte und Punktméngel als Wegwei-
sermingel vorkommen und Wegweiserméingel wiederum haufiger auftreten konnen
als Angaben zur Infrastruktur. Dieses System ist hinsichtlich der Ordnungsstruktur
zum einen eindeutig genug, erlaubt bereits iiber die Ziffernanzahl eine schnelle
Themenidentifizierung und vermeidet eine potenzielle Doppelung von Kennzahlen,
zum anderen ist es einfach und somit {iberschaubar genug, um eine geniigend
lesbare Ubertragung in thematische Karten zu gewihrleisten.

Hinweise zur Benutzung der Datenbank

Die Daten stehen fiir alle bearbeiteten Routen im Access-Format mit einer anwen-
derfreundlichen Bedienoberfliche in einer Datenbank ,unter einem Dach® zur
Verfiigung. Die Bearbeitung und Ansicht der Informationen erfolgt iiber den
Zugriff auf die Arbeitsoptionen ,,Bestandsdaten” und ,,Fotodokumentation® im
Anwendungsmodus ,,Bearbeitung™ bzw. ,,Textbericht” und ,Fotobericht“ im
Modus ,,Berichtsausgabe®. Weitere Buttons betreffen globale Funktionen zum
Schliefen des Startmeniis (,,Beenden”) bzw. zum Beenden des Programms
(,,Access Beenden®). Das Startmenti kann aus der allgemeinen Access-Bedienober-
fliche in jedem Bedienmodus (z. B. aus dem Bearbeitungsmodus ,,Bestandsdaten®)
mit dem mit einem blauen Ausrufezeichen versehenen Button ,,Startmenii* wieder
aufgerufen werden.
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| Bearbeitung | | Berichtsausgabe | | Allg. Funktionen |

Textbericht

Bestandsdaten Abzchnitte und Punktmangel

Beenden

Fotodokumentation Fotobericht & heend
Abzchnitte und Punktmangel Abzchnitte und Punkmangel L e
- s 1 - 1
Bild 8-5: Startmenii der Datenbank (Auszug)

Beim Betitigen des ,,Bestandsdaten“-Buttons im Bearbeitungsmodus wird ein
Wechsel in die Datenecingabemaske vollzogen, in der alle Themenfelder in struktu-
rierter Form eingebunden sind. Alle Bestandsdatensétze besitzen automatisch auch
einen ,,Ableger in den entsprechenden Fotodokumentationen. Die zur Verfligung
stehenden Datenséitze konnen zum Betrachten iiber den ,,vor*- bzw. ,zuriick®-
Button angewihlt werden, und auch eine Aktualisierung der Daten ist bei Bedarf
durch das Uberschreiben der Inhalte in den Eingabefeldern (i. d. R. iiber Auswahl-
meniis) moglich.

TMO [Marketingk oorperation Stadte in SchleswigHalstei = | | =] | =1 | ¢ weawsiserminae! Filter aus
tourist. Teilregion | =1 | | | =] Alle 4 PO - ikiick Gestechnik
Name klass. Str. | | i =1 o] v m] oes| 9| e
Objektart |Abschﬂill =] FotoMr 122 [osk1813 Anzeigen Erfassungsdatum  [13.06.2007
bschnittsangaben 1 |Abschmltsangabsn2| Inllastruklurl Wegwsisarméngs\l

ey, JT0000T Lénge k] [ 008 Vellaut [orwsots <]  Veul bawh] [kewe =] DTV 2000 [Kfz/24h] (TN —

DTV 2005 [Kfz/24h] [RF/24h] I
Richtung 1 Richtung 2 (wenn abweichend von Richtung 1]

Filhungsart [selbetstandiger Geh/Fateg der Fadweg =1 =1
Bret= AYA[ml [T40m <]  Baulast | =1 =1 Bauast | Bl
M aterial/Belag |wassergebundene Diecke | | =1
Belagsqualitat |m|tte| | | |
Mangel 1 |zu schmale Radverkehrsanlage | | |
Frioritét 1 [komfonverbesseinde Matnahme | [ =1
Mangel 2 | | | |
Bild 8-6: Dateneingabemaske

Die Bearbeitungsmaske enthilt 7 Standardbuttons zur Navigation und Bearbeitung:

e  Erster Datensatz

e  Vorheriger Datensatz
e  Nichster Datensatz

e  Letzter Datensatz

e  Datensatz hinzufiigen
e  Riickgingig Datensatz
e  Formular schlieBen

‘ W v || ve| | R

Bild 8-7: Datensatz-Navigation
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Der Button ,,Riickgéingig Datensatz* erlaubt es, Anderungen innerhalb eines
Datensatzes wieder riickgdngig zu machen, bevor der Datensatz verlassen wird.
Diese Funktion kann auch in dem Fall sehr niitzlich sein, wenn Daten versehentlich
gedndert werden.

Die Datenbanken ermdglichen dem Nutzer vielfdltige Anwendungsmdoglichkeiten.
So kdnnen in der Bestanddatenbank z. B.

e Inhalte der Beschreibungsmerkmale nach erfolgten Anderungen des Erfas-
sungs-Zustandes (z. B. Anlage eines Radweges) gedndert werden. Diese
Anderungen finden dann bei entsprechender Verkniipfung auch unmittelbar
Eingang in die Darstellung der Karteninhalte im GIS, womit die volle Wirk-
samkeit des Datensystems zur Geltung kommt.

e DTV-Kennwerte, bezogen auf Kfz/24h oder Radfahrer/24h, nach erfolgten
Zahlungen aktualisiert werden und dann auch fiir Datenbank-iibergreifende
Aufgaben jederzeit aktuell zur Verfligung stehen (derzeit DTV-Kennwerte
enthalten fiir klassifizierte Stralen fiir die Jahre 2000 und 2005).

e im Bedarfsfall Spalten im ,,Datentabellen“-Modus hinzugefiigt und in der
dann erweiterten Tabelle ,,NEU* mit weiteren inhaltlichen Vermerken ergénzt
werden (z. B. zu den Kosten einer Maflnahme oder zum Planungs- bzw.
Realisierungsstand).

Auch das Filtern nach bestimmten Themenfeldern oder einzelnen Datensétzen,
z. B. einer TMO, eines Kreises oder eines bestimmten Radfernweges, ist mit den

Access-cigenen Methoden (Filterwerkzeuge Y av ) moglich. Der universell
einsetzbare formularbasierte Filter kann auch {iber einen Button im Bearbeitungs-
formular aufgerufen werden. Dieser Filter ist fiir ,,ODER*“-Abfragen, insbesondere
fiir multiple Felder wie z.B. Mangel, Radfernweg und lokale Route, gut einsetzbar.

| B aszisfilter | | Manuelle Filter |

| " Abzchnittsangaben Formularbasierter

Filt
= |nfrastrulkbur et
O Wegweizermangel Filter aus |
| sl
Bild 8-8: Filtertechniken

Bei Anklicken der Schaltfliche 6ffnet sich das Filterformular, woraufhin einzelne
Datenfelder ausgewihlt werden konnen und die zu filternden Werte eingetragen
oder iiber die Auswahlliste ausgewéhlt werden konnen (bei Katalogen werden die

[33R13

Katalogeintrage dann als Filterwerte mit Hochstellungszeichen (“ ) vorgeschla-

gen, bei einfachen Feldern die vorkommenden Werte). Uber das Trichtersymbol in

RS124-Erlauterungsbericht LRVN SH.doc



PGV/SHP

Schleswig-Holstein, Fortschreibung des landesweiten Radverkehrsnetzes —Erlauterungsbericht

48

8.5

der oberen Access-Meniileiste ~wird dann der Filter angewendet
(ebenfalls: Autheben des Filters). Mit diesem Verfahren sind auch sehr komplexe
Filterabfragen moglich.

Die Daten koénnen somit als Gesamtheit oder auch fiir Teilkollektive (z. B.
Amter, TMOs) abgerufen werden und ermoglichen so dem spiteren Anwender in
den Verwaltungen einen schnellen und lagegenau dokumentierten Uberblick iiber
alle wesentlichen Merkmale und diesbeziiglichen Handlungserfordernisse. Die
Ergebnisse konnen dariiber hinaus der Aktualisierung und Weiterentwicklung rad-
touristischer Kartenwerke und in 6ffentlichen oder in expertenorientierten Radpor-
talen!” dienen.

Obwohl die inhaltliche Struktur der Datenbank, insbesondere die Gliederung der
Radrouten in eine sachlich begriindete Anzahl von Abschnitten (in Datenbank und
im GIS gleich), die Gegebenheiten zum Befahrungszeitpunkt widerspiegelt und
eine Verkniipfung iiber eine Datenbank-Verbindung (ArcView) zu den GIS-Inhal-
ten — den Karteninhalten — gegeben ist, ist die Moglichkeit der Erweiterung um
weitere Datensétze (insbesondere die Einfiigung weiterer Abschnitte oder ihrer
Teilung) grundsétzlich moglich. Dies erfordert jedoch auch Anpassungen in den
GIS-Dateien, welche nur durch sachkundiges Fachpersonal durchgefiihrt werden
sollten, da ansonsten Inkonsistenzen im Datenbestand entstehen konnen.

Vorhandene Fotos sind in einem Unterverzeichnis ,,Bilder* innerhalb des Haupt-
verzeichnisses abgelegt. Diese Verzeichnisstruktur ist einzuhalten, damit die Bilder
korrekt angezeigt werden.

d- Datenbank SH |

d:-\Datenbank SH\= * #*| v

Name Erw. [ Grisse |lDatum Altr.

ol 1 <DIR> 12.06.2008 14:02 ----
C1Rilder] <DIR> 12.06.2008 14:02 —
@Datenhank_SLF_l]KHW_Z]l]B mdb 11 M 12.06.2008 13:04 -a--
Bild 8-9: Digitale Verzeichnisstruktur

Thematische Karten

Durch die Verkniipfung der Datenbank mit dem GIS ist es gleichfalls moglich,
erfasste Streckenmerkmale lagegenau in thematischen Karten wiederzugeben.
Dabei dient als Kartengrundlage die ATKIS- Internetkarte M20 fiir den MalBstabs-
bereich von 1:20.0000 bis 1:50.000 des Landesvermessungsamtes Schleswig-
Holstein.

17 Die Etablierung eines Endkundenportals bei der tash ist in diesem Zusammenhang bereits
vollzogen worden; weiterhin ist vorgesehen, ein Radexpertenportal als Web-basierte Version mit
entsprechender Administrierung einzurichten.
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Im Rahmen des vorliegenden Vorhabens werden sowohl fiir den Verlauf des Ost-
seekiisten-Radweges als auch fiir die Kreisrouten des Kreises Schleswig-Flensburg
folgende thematische Karten zur Verfligung gestellt:

e  Karte 1: Streckenverlauf und Ubersicht der begleitenden radtouristi-
schen Infrastruktur: Neben dem Routenverlauf in den Kategorien Kreisnetz,
Radfernweg, und regionale Routen werden Rastplitze, Infotafeln und Abstell-
anlagen mit den zugehdrigen 3 Bewertungsstufen dargestellt (vorhanden und
gut, erneuerungsbediirftig, Standortvorschlag).

e  Karte 2: Dokumentation und Bewertung der Belagsarten: Hier sind die
Belagsarten der Radverkehrsanlagen in 5 Bewertungsklassen als Essenz aus
den 8 origindren Kategorien der Datenbank sowie die Kennzeichnung
schlechter oder sehr schlechter Beldge Gegenstand der Darstellung.

e Karte 3: Die Karte enthélt eine Mailnahmenbewertung in Bezug auf die bei
der Befahrung ermittelten Punkt- und Streckenméngel. Unterschieden werden
entsprechend der Kategorisierung in der Datenbank unabdingbare/ sicher-
heitsrelevante MaBnahmen, Sofortmafnahmen, MaBnahmen zur Schliefung
einer Netzliicke sowie komfortverbessernde MaBnahmen.

e Karte4: In diesem Plan werden die Wegweiserméngel dargestellt. Die
Darstellung wird entsprechend der Einteilung in der Datenbank mit 8 Bewer-
tungsstufen vorgenommen. Grundsitzlich ist eine Identifizierung iiber die
Standortnummer der Radwegebestandsdatenbank entsprechend der in
Kap. 8.3 formulierten Systematik moglich, aber auch iiber die Nummer des
vorhandenen Katasters des jeweiligen Kreises.

Bestandserfassung des Ostseckiisten-Radweges
Kreis Schleswig-Flensburg - Stadt Flensburg

Karte 1: Streckenverlauf und Obersicht der begleitenden
radtouristischen Infrastruktur - Malistab 1:50.000

Rastplatz Infotafel Abstefaniage
= | | vorhandan und gut
[ | | | n ameuanngsbedintiy
= Standortvorachlag
8014 Infrastruktur mit Nummer gemil
landesweiter Radwegedatenbank
m— Cstzeekiisien-Racdweg
Landesgrenze
Kreisgrenze
Gamaindagranze Stand: 4. Cuartal 2007

ATH

Auftraggeber

Niesgrau e

Gelfing

KronSgaard

Bild 8-10: Beispiel einer thematischen Karte
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Die thematischen Karten des Ostseekiisten-Radweges liegen unter Zugrundelegung
der Kreisgrenzen mit 5 sinnvoll rdumlich zusammenfiigbaren Einzelpldnen vor
(Kreis Schleswig-Flensburg [mit Stadt Flensburg], Kreis Rendsburg-Eckernforde
[mit Landeshauptstadt Kiel], Kreis Plon [ebenfalls mit Landeshauptstadt Kiel],
Kreis Ostholstein-Nord sowie Kreis Ostholstein-Siid [mit Hansestadt Liibeck]). Die
Kreiskarten des Kreises Schleswig-Flensburg werden aus darstellungstechnischen
Erwédgungen in 2 rdumlichen Teilplénen (Kreiskarte Nord, Kreiskarte Siid) zur
Verfiigung gestellt.

Die Plane liegen im pdf-Format vor und sind iiber das GIS-Projekt reproduzierbar.
Da die Karteninhalte der GIS-Dateien direkt mit der Datenbank verkniipft sind,
konnen Anderungen in der Datenbank somit unmittelbar in der thematisch rele-
vanten Karte angezeigt werden.

Weitere Planinhalte (z. B. Fiithrungsart) sind durch die Schnittstelle der Datenbank
zum GIS, wie eingangs erwihnt, erzeugbar.

Die Anzeige und Weiterverarbeitung der Daten im GIS setzt die digitale Verfiig-
barkeit der (georeferenzierten) ATKIS-Daten des Landesvermessungsamtes
Schleswig-Holstein oder anderer georeferenzierter Karten voraus.

Als Datenpaket werden alle Ergebnisse des Projektes auf Datentridger (DVD) zur
Verfiigung gestellt. Eine Ubersicht zum Umfang und zu den Inhalten des Daten-
paketes ist in Kapitel F enthalten.
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Beispiel: Radfernweg Ostseekiisten-Radweg

Nachfolgend werden ausgewahlte Ergebnisse der Befahrung in Hinblick auf einen
Gesamtiiberblick zusammengestellt.

Die Gesamtldnge des Ostseekiisten-Radweges in Schleswig-Holstein betrigt
441,5 km. Eine Verteilung der Streckenldnge des Ostseekiisten-Radweges von
Stidosten nach Nordwesten nach Kreisen bzw. kreisfreien Stidten zeigt Tab. 9-1.

Kreis/kreisfreie Stadt Streckenldnge (km) Streckenanteil (%)
Hansestadt Libeck 9,7 2,2
Ostholstein 191,7 43,4

Plén 61,6 14,0
Landeshauptstadt Kiel 249 5,6
Rendsburg-Eckernforde 63,3 14,3
Schleswig-Flensburg 76,3 17,3

Stadt Flensburg 13,9 3,1
Summe 441,5 100

Tab. 9-1: Langenverteilung des Ostseekiisten-Radweges nach Kreisen/kreisfreien Stiadten

Allein 43 % der Gesamtstrecke des Ostseekiisten-Radweges entfillt somit auf den
Kreis Ostholstein. Die kreisfreien Stddte Liibeck, Kiel und Flensburg haben einen
Anteil von zusammen rd. 11 % an diesem bedeutenden Radfernweg.

Fihrung des Radverkehrs

Etwa ein Drittel der Streckenldnge verlduft auf stralenbegleitenden Radwegen
(Tab. 9-2, Bild 9-1)!8. Im Kreis Rendsburg-Eckernforde liegt dieser Anteil sogar
bei 75 %, in der Landeshauptstadt Kiel bei {iber der Hélfte. Selbststindig gefiihrte
Radverkehrsanlagen (z. B. durch Griinanlagen) bilden dagegen nur in 13 % der
Fille die Fiihrungsform und sind in den Stddten besonders hoch vertreten (Liibeck,
Flensburg).

Einen erfreulichen geringen Anteil nimmt die Fiihrung des Radverkehrs auf Haupt-
verkehrsstralen im Mischverkehr ein (2 %). Gemeindeverbindungsstrallen, Wirt-
schaftswege sowie Deich- und wasserwirtschaftliche Wege haben zusammen einen
Léangenanteil von ca. 30 % des Radfernweges. Anzumerken ist hierbei, dass aus der
Ortlichkeit im Einzelfall keine eindeutige Unterscheidung zwischen Gemeinde-
verbindungsstralen und Wirtschaftswegen moglich war, so dass zwischen diesen
Fiihrungsarten Verschiebungen auftreten konnen.

18 im Folgenden sind kleinere Summenabweichungen in Bezug zu den tatsdchlichen Gesamtldngen

der bewerteten Streckennetze moglich, die aus der Zweirichtungsbetrachtung resultieren.
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Fiihrung des Radverkehrs
Kreis/kreis- selbstst. strafen- Erschl.- HVS mit Wirtsch.- |Deich-/wass.
freie Stadt RVA begl. RVA strafen Mischv. GemVerbStr. wege wirt. Wege Sonstige Summe
[Angaben in km Streckenldange]
Hansestadt 4,9 3,3 0,8 9,7
Liibeck (50,2%) (7,6%) (33,6%) (0,0%) (0,0%) (0,0%) (0,0%) (8,5%)
Ost- 16,5 38,8 6,9 36,4 14,2 30,9 11,0 192,4
holstein (8,6%) (19,6%) (20,2%) (3,6%) (18,9%) (7,4%) (16,0%) (5,7%)
PI6n 224 7.9 10,1 1,7 2,7 0,3 61,6
(36,3%) (27,1%) (12,8%) (0,0%) (16,3%) (2,7%) (4,3%) (0,4%)
Stadt 3,0 7.9 249
Kiel (12,1%) (56,3%) (31,6%) (0,0%) (0,0%) (0,0%) (0,0%) (0,0%)
Rendsbg.- 1,8 6,9 4,8 1,8 63,3
Eckernférde (2,9%) (75,7%) (11,0%) (0,0%) (7,6%) (2,8%) (0,0%) (0,0%)
Schleswig- 4,2 15,2 0,9 201 3,7 6,1 2,8 76,9
Flensburg (5,4%) (31,0%) (19,8%) (1,2%) (26,1%) (4,9%) (7,9%) (3,7%)
Stadt 5,8 4,8 0,3 13,9
Flensburg (41,5%) (21,4%) (34,7%) (0,0%) (0,0%) (0,0%) (0,0%) (2,5%)
Summe 58,5 144,0 84,8 7,8 71,4 214 39,6 15,2 4428
(13,2%) (32,5%) (19,2%) (1,8%) (16,1%) (4,8%) (9,0%) (3,4%)

Anm.: Summenabw eichungen in Bezug zur Gesamtlange des Ostseekiisten-Radw egs bedingt durch Zw eirichtungsbetrachtung!

9.2
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Tab. 9-2: Fiihrung des Radverkehrs
Fluhrung des Radverkehrs
. Deich-/wass.-
Wirtsch.-wege .
wirt. Wege
4,8% 9.0%
GemVerbStr. e
16,1% Sonstige
3,4%
HVS mit Mischv.
1,8%
selbstst.
RVA
13,2%
Erschl.-
straen
19,2%
straBen-
begl. RVA
32,5%
Bild 9-1: Fithrung des Radverkehrs
Belagsqualitat

Etwa 90 % der Streckenabschnitte weisen eine gute (60 %) oder mittlere (30 %)
Belagsqualitét auf und sind somit hinreichend gut zu befahren. Der insgesamt gute
Befahrungseindruck ist eine wichtige Voraussetzung fiir die weitere Bewertung
und Vermarktung des Ostseckiisten-Radweges.

Einzelne, in der Regel kiirzere Streckenabschnitte sind schlecht oder sogar sehr
schlecht zu befahren. Hierbei handelt es sich z. B. um unbefestigte Wege, aber
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auch besonders schadhafte befestigte Wege fiihren im Einzelfall zu dieser Bewer-
tung. Insbesondere schlechte Deich- und Sandwege jedoch, die ggf. mit einem
Schieben des Fahrrades verbunden sind, fithren zu dieser unzureichenden Einstu-
fung. Im Kreis Ostholstein wurden 4 Streckenabschnitte in der Gemeinde Dahme
sowie auf der Insel Fehmarn mit einer sehr schlechten Belagsqualitit bewertet, im
Kreis Schleswig-Flensburg handelt es sich um zwei kurze Abschnitte in der

Gemeinde Niesgrau an der Geltinger Bucht.

Belagsqualitat
Kreis/kreis- sehr
freie Stadt gut mittel schlecht schlecht Summe
[Angaben in km Streckenlédnge]
Hansestadt 2,8 6,4 0,5 9,7
Liibeck (29,2%) (65,8%) (5,0%) (0,0%)
Ost- 103,9 59,3 26,0 25 191,6
holstein (54,2%) (30,9%) (13,6%) (1,3%)
Plon 43,0 15,8 29 61,6
(69,7%) (25,6%) (4,7%) (0,0%)
Stadt 17,6 6,3 1,3 25,2
Kiel (69,8%) (25,0%) (5.2%) (0,0%)
Rendsbg.- 37,9 23,8 1,6 63,3
Eckernforde (59,9%) (37,6%) (2,6%) (0,0%)
Schleswig- 53,1 16,0 7,0 0,2 76,3
Flensburg (69,6%) (21,0%) (9,1%) (0,3%)
Stadt 9,7 3,1 1,0 13,9
Flensburg (70,2%) (22,6%) (7,3%) (0,0%)
Summe 268,0 130,7 40,3 2,7 441.,6
(60,7%) (29,6%) (9,1%) (0,6%)
Tab. 9-3: Belagsqualitit
Belagsqualitat
mittel sc:l;;‘:,ht
29.6% Y sehr schlecht
0,6%
gut
60,7%
Bild 9-2: Belagsqualitit
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9.3

Strecken- und Punktmangel

Bei iiber der Halfte der Gesamtstrecke des Ostseekiisten-Radweges sind im
Routenverlauf keine Streckenméngel festgestellt worden. Besonders hoch ist der
Anteil mangelfreier Streckenabschnitte in den stddtischen Bereichen (Hanse-
stadt Liibeck, Landeshauptstadt Kiel, Stadt Flensburg), wihrend besonders im
Kreis Rendsburg-Eckernforde iiberproportional viele Streckenmingel (80 %) fest-
gestellt wurden. Im Kreis Ostholstein sind in Bezug auf die absolute Streckenlénge
mit ca. 70 km besonders viele Streckenabschnitte mit Méangeln behaftet.

Streckenméngel umfassen hierbei aus systematischen Griinden neben nicht
vorhandenen oder zu schmalen Radverkehrsanlagen auch linienhafte Belags-
méngel, die mit den in Kap. 8.2 beschriebenen Belagqualitétskategorien ,,schlecht
oder ,,sehr schlecht™ korrespondieren und entsprechende Empfehlungen zur Ein-
ordnung von Priorititen beziiglich Mainahmen zur Mingelbehebung nach sich
ziehen.

Der hohe Anteil mangelbehafteter Streckenabschnitte in Rendsburg-Eckernforde
ist u. a. auf den Umstand zuriickzufiihren, dass bei dem gegebenen hohen Anteil
der Fiihrung des Radverkehrs auf straBenbegleitenden Anlagen (vgl. Kap. 9.1)
diese als zu schmal im Sinne der zugrunde zu legenden Qualititsanforderungen
festgestellt wurden. Hier wiirde ein Ausbau zu einer deutlichen Komfortverbesse-
rung fiir den Radverkehr fithren. Tatséchliche Sicherheitsméngel treten in diesem
Zusammenhang allerdings nur selten auf.

Insgesamt sind 72 punktuelle Méngel aufgenommen worden, wodurch sich eine
Dichte von rd. 0,16 Méngeln je km (bzw. alle 6 km ein Punktmangel) im Gesamt-
durchschnitt ergibt. Eine vergleichsweise geringe Méngeldichte sind in der Stadt
Flensburg (nur 1 Punktmangel) und in den Kreisen Plon und Schleswig Flensburg
(ca. alle 12-13 km ein Punktmangel) festzustellen. Relativ hoch ist dieser Anteil in
der Hansestadt Liibeck (Punktmangel alle 3 km, jedoch absolut nur 3 Miangel) und
im benachbarten Kreis Ostholstein (Punktmangel alle 4,5 km).

Punktuelle Méngel betreffen héufig Netzhindernisse (z. B. Treppen, Umlauf-
sperren) oder punktuelle Belagsschdden. Zu bemerken ist in diesem Zusammen-
hang, dass ein gravierender punktueller Mangel, wie z. B. eine Treppe, zu einer
erheblichen Beeintrachtigung der Nutzbarkeit eines Streckenabschnittes beitragen
kann.

Einhergehend mit der Bewertung der Méngel ist deren Einordnung in Bezug auf
die Prioritdten von Maflnahmen zur Méngelbeseitigung. Unabdingbare, sicherheits-
relevante MaBBnahmen betreffen 24 mangelbehaftete Streckenabschnitte mit einer
Gesamtlidnge von 15,7 km (8 % der erfassten Streckenméngel) sowie 22 weitere
punktuelle Stellen. SofortmaBnahmen konnen an 22 Punkten eine schnelle
Mingelbehebung ermdglichen. Netzliicken sollen auf einer Gesamtstreckenlénge
von 8,7 km (14 Abschnitte) und 22 punktmangelbehafteten Stellen beseitigt
werden. Komfortverbessernde MaBnahmen sind auf ca. 171 km Streckenlédnge
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anzuwenden und sind somit mit etwa 88 % der MaBnahmenbewertung dominie-
rend.

Bild 9-3: Schadhafte Asphaltdecke auf Radweg

Bild 9-4: Kritische Rampe mit Gitter
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Strecken- und Punktméangel
erfasste erfasste Punkt-
Kreis/kreis- Strecken- Punkt- mangel
freie Stadt | ohne Mangel mangel mangel je km Summe
[km] [Anz.] [Anz./km] [km]
Hansestadt 8,5 1,3 3 031 9,7
Libeck (87,1%) (12,9%)
Ost- 121,1 70,6 42 022 191,7
holstein (63,2%) (36,8%)
Pl6n 32,7 29,0 5 0,08 61,6
(53,0%) (47,0%)
Stadt 19,6 53 4 0.16 249
Kiel (78,9%) (21,1%)
Rendsbg.- 12,5 50,8 10 0.16 63,3
Eckernforde (19,7%) (80,3%)
Schleswig- 41,8 34,5 7 0,09 76,3
Flensburg (54,8%) (45,2%)
Stadt 10,1 3,8 1 007 13,9
Flensburg (72,5%) (27,5%)
Summe 246,2 195,2 72 0,16 4415
(55.8%) (44.2%)
Tab. 9-4: Strecken- und Punktméngel

Strecken- und Punktmangel

erfasste Strecken-
mangel
44,2%

ohne Méngel
55,8%

Bild 9-5: Strecken- und Punktméngel

9.4 Mangelbewertung der Wegweisung

Beziiglich der Qualitdt der vorhandenen Wegweisung ist die Bestandserhebung als
ausschlieliche Mingelbewertung zu verstehen, d. h. es wurden {iberhaupt nur
mangelbehaftete Standorte erfasst. Somit gibt die an dieser Stelle wiedergegebene
Statistik auch keinen belastbaren Aufschluss dariiber, wie gut oder wie mangel-
behaftet die Wegweisung in ihrer Gesamtheit ist.

Am haufigsten treten Méngel der Ausgestaltung und Ausfiihrung der Wegweiser
auf. Ca. 60 % der im Bestand vorgefundenen Wegweiser sind nicht im Sinne des
noch giiltigen Erlasses ausgefiihrt (v. a. Zwischenwegweiser mit Themenrouten-

RS124-Erlauterungsbericht LRVN SH.doc



PGV/SHP Schleswig-Holstein, Fortschreibung des landesweiten Radverkehrsnetzes —Erlauterungsbericht

57

hinweisen als Aufkleber, Nummernwegweiser in einem Wabenroutensystem etc.).
Besonders haufig treten solche Ausfithrungsméngel im Kreis Schleswig-Flensburg
und in der Hansestadt Liibeck auf (86 % bzw. 96 % der Wegweisermingel), wobei
im Kreis Schleswig-Flensburg iiberwiegend die vorhandene Radfernwegbeschilde-
rung und einzelne lokale Routen betroffen sind.

Auch der Anteil fehlender Wegweiser oder Einschubschilder (Plaketten)!® an den
Wegweisermdngeln ist mit etwa 25 % Anteil im Durchschnitt vergleichsweise
hoch. Hier fallen die Kreise Rendsburg-Eckernforde (35 % Anteil), Ostholstein
(28 %) und die Stadt Flensburg (39 %, jedoch nur 5 Fille absolut) besonders auf.

Bild 9-6: Nicht Erlass-gerechte Ausgestaltung von Wegweisern

19 im Folgenden synonyme Anwendung dieses Begriffpaares, wobei sich in der Praxis in Schleswig-

Holstein der Begriff ,,Einschubschilder durchgesetzt zu haben scheint
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Wegweisermangel
Standort-
nicht Erlass-| fehlende Wartungs-
Kreis/kreis- gerechte Wegweiser | mangel/ zu- sonstige Summe /
freie Stadt | Ausfiihrung | u. Plaketten | gewachsen Mangel Mangel je km
[Anz.]
Hansestadt 23 1 24
Liibeck (95,8%) (4,2%) (0,0%) (0,0%) 2,47
Ost- 89 59 22 40 210
holstein (42,4%) (28,1%) (10,5%) (19,0%) 1,10
PI6n 42 18 5 2 67
(62,7%) (26,9%) (7,5%) (3,0%) 1,09
Stadt 35 10 3 48
Kiel (72,9%) (20,8%) (6,3%) (0,0%) 1,93
Rendsbg.- 58 39 15 112
Eckernforde (51,8%) (34,8%) (13,4%) (0,0%) 1,77
Schleswig- 108 12 3 2 125
Flensburg (86,4%) (9,6%) (2,4%) (1,6%) 1,64
Stadt 4 5 1 3 13
Flensburg (30,8%) (38,5%) (7,7%) (23,1%) 0,94
Summe 359 144 49 47 599
(59,9%) (24,0%) (8,2%) (7,8%) 1,36

Tab. 9-5: Wegweiserméngel

fehlende Wegweisermangel
Wegweiser u.
Plaketten Standort/Wartungs-
24,0% mangel/ zu-
gewachsen
5,7%

sonstige Méngel
7,8%

nicht Erlass-
gerechte

Ausfiihrung
&Q Q0/,

Bild 9-7: Wegweiserméngel
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10. Beispiel: Kreisnetz Kreis Schleswig-Flensburg

Die Gesamtlange des Kreisnetzes Schleswig-Flensburg betrdgt inkl. dem ca. 76 km
langen Abschnitt des Ostseekiisten-Radweges ca. 1.265 km?29, Eine Verteilung der
Streckenlinge des Kreisnetzes nach den 13 Amtern und 5 amtsfreien Stidten und
Gemeinden zeigt Tab. 11.1.

Amt Streckenldnge (km) Streckenanteil (%)
amtsfrei 146.8 16
davon:

Gemeinde Gllcksburg (Ostsee) 19,7 1,6
Gemeinde Handewitt 499 3,9
Gemeinde Harrislee 25,3 2,0
Stadt Kappeln 24,6 1,9
Stadt Schleswig 27,4 2,2
Ahrensharde 133,5 10,6
Eggebek 57,9 4.6
Geltinger Bucht 132,7 10,5
Haddeby 64,7 51
Hurup 56,8 4,5
Kappeln-Land 29,8 2,4
Kropp-Stapelholm 166,2 13,1
Langballig 54,7 4.3
Mittelangeln 67,0 5,3
Oeversee 62,0 4.9
Schafflund 107,7 8,5
Siidangeln 108,5 8,6
Suderbrarup 77,0 6,1
Summe 1.265 100

Tab. 10-1: Lingenverteilung des Kreisnetzes Schleswig-Flensburg nach Amtern

10.1 Fihrung des Radverkehrs

Fast 30 % des Radverkehrs im Kreis Schleswig-Flensburg wird auf stralenbeglei-
tenden Radwegen gefiihrt (Tab. 10-2, Bild 10-1)2!. Dieser Anteil ist im Kreisdurch-
schnitt somit nur etwas geringer als auf dem Ostseckiisten-Radweg. Selbststandig
gefiihrte Radverkehrsanlagen nehmen mit rd. 3,4 % dagegen einen im Vergleich

20 Linge ohne Netzerginzungen infolge der Wegweisung neuer Themenrouten, bei denen eine
Streckenbewertung nicht erfolgt war (ca. 80 km, vgl. Kap. 15)

21 Die folgenden Auswertungen beziehen den in Kap. 9 behandelten Ostseekiisten-Radweg im
Kreisgebiet ein.
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zum Ostseekiisten-Radweg wesentlich geringeren Anteil an der Radverkehrsfiih-
rung ein.

Einen deutlich héheren Anteil als im Durchschnitt auf dem Ostseekiisten-Radweg
nimmt im Kreis Schleswig-Flensburg die Fiithrung des Radverkehrs im Misch-
verkehr auf HauptverkehrsstraBBen ein (8,5 %). Dies gilt auch in Bezug auf
Gemeindeverbindungsstralen und land- und forstwirtschaftliche Wege, die als fiir
den Radverkehr attraktive Fiihrungsformen zusammen einen erfreulichen Anteil
von ca. 46 % und somit fast der Hélfte des gesamten Kreisnetzes einnehmen.

Fiihrung des Radverkehrs

selbstst.
RVA

strafRen-
begl. RVA

Erschl.-
strafen

HVS mit
Mischv.

GemVerbStr.

Wirtsch.-
wege

Deich-/wass.
wirt. Wege

Sonstige

Summe

[Angaben in km Streck

enléange]

Summe

43,7
(3,4%)

361,6
(28,5%)

162,3
(12,8%)

108,1
(8,5%)

478,6
(37,8%)

100,9
(8,0%)

6,1
(0,5%)

5,9
(0,5%)

1267,3

Anm.: Surm‘ena_bw eichungen in _Bezug zur Gesamtlénge des Krei_snetzes bedingt Qurch Zw eirichtgngsbetrachtung!

10.2

Tab. 10-2: Fiihrung des Radverkehrs

Fluhrung des Radverkehrs

Wirtsch.-wege
8% Deich-lwass.-
wirt. Wege

0,
0’5/§onstige

0,59
selbstst. %

RVA
3%

GemVerbStr.
38%

straBen-
begl. RVA
29%
HVS mit Mischv.
9%
Erschl.-
straBen
13%

Bild 10-1: Fiihrung des Radverkehrs

Belagsqualitat

Zwei Drittel der Streckenabschnitte im Kreis Schleswig-Flensburg — insgesamt
wurden im Kreis knapp 2.100 Abschnitte gebildet — weisen eine gute
Belagsqualitdt auf, weitere 26 % haben eine mittlere Belagsqualitit. Die Radver-
kehrsrouten im Kreis sind in Bezug auf dieses wichtige Qualitdtsmerkmal somit
gut fiir den Radverkehr aufgestellt.

Einzelne Streckenabschnitte (insgesamt 133) mit eciner Gesamtlinge von
knapp 100 km (7,6 % der Routen) sind schlecht oder sogar sehr schlecht zu befah-
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10.3

ren. Diese in der Regel kiirzeren Streckenabschnitte verteilen sich iiber das gesamte
Untersuchungsgebiet. Etwa 47 % der Strecken mit schlechter oder sehr schlechter
Befahrbarkeit beziehen sich auf wassergebundene Decken, wéihrend Schotterwege
oder unbefestigte Oberflachen einen Anteil von etwa 28 % dieser mangelbehafteten
Strecken ausmachen. Weitere rd. 20 % betreffen (Beton-) spurwege.

Der verhéltnismédfBig hohe Anteil der wassergebundenen Decken mit einer
schlechten Belagsqualitdt im Verhiltnis zu wassergebundenen Streckenabschnitten
entlang des Ostseekiisten-Radweges, die im Durchschnitt von der Befahrbarkeit
besser bewertet werden, beruht u. a. auf der Tatsache, dass der Ostseekiisten-Rad-
weg als Radfernweg im Durchschnitt ggf. besser gepflegt wird als die Gesamtheit
der Kreisstrecken des Kreises Schleswig-Flensburg.

Belagsqualitat
sehr
gut mittel schlecht schlecht Summe
[Angaben in km Streckenlidnge]
Summe 841,3 329,5 94,2 23 1267,4
(66,4%) (26,0%) (7,4%) (0,2%)

Anm.: Summena_bw .in Bezug zur Gesamtlange d_es Kreisnetzes b_edingt durch Zw_eirichtungsbetra(

Tab. 10-3: Belagsqualitit (ohne Ostseekiisten-Radweg)

Belagsqualitat
mittel
26,0% schlecht

7,4%
sehr schlecht
0,2%

66,4%

Bild 10-2: Belagsqualitit

Strecken- und Punktmangel

Bei etwa 60 % aller Streckenabschnitte im Kreis Schleswig-Flensburg sind im
Zuge der Befahrung keine Streckenméngel festgestellt worden. Der Anteil mangel-
freier Strecken ist damit etwas hoher als auf dem Ostseckiisten-Radweg. Eine
Erklarung fiir die etwas bessere Streckenmangelbilanz des Kreises gegeniiber dem
Ostseekiisten-Radweg ergibt sich u. a. aus dem Umstand, dass im Kreisnetz bei
dem gegebenen etwas geringeren Anteil der Fithrung des Radverkehrs auf straen-
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begleitenden Anlagen insgesamt auch seltener zu schmale Radverkehrsanlagen
angetroffen wurden, was sich unmittelbar auf die Langenbilanz auswirkt.

Insgesamt sind 207 punktuelle Méngel, flichenméBig verteilt auf das gesamte
Kreisgebiet, aufgenommen worden, wodurch sich eine Dichte von
rd. 0,17 Méngeln je km (bzw. alle 6 km ein Punktmangel) im Gesamtdurchschnitt
ergibt. Diese Punktmangeldichte korreliert mit der entlang des Ostseekiisten-Rad-
weges ermittelten Dichte von 0,16 Mingeln je km.

Die punktuellen Mingel betreffen haufig Belagsschiaden (88 Fille), aber auch
punktuelle Netzhindernisse sind recht hdufig anzutreffen (44 Fille).

Unabdingbare, sicherheitsrelevante Maflnahmen betreffen 34 mangelbehaftete
Streckenabschnitte mit einer Gesamtlinge von 11,9km (2% der erfassten
Streckenmingel) sowie 22 weitere punktuelle Stellen. Sofortmafinahmen ermdg-
lichen eine Mangelbehebung auf einer Gesamtstreckenlédnge von 81,1 km (16 %
der Streckenmingel an insgesamt 243 Abschnitten und Punkten). Netzliicken
umfassen nur 3,5 km mangelbehafteter Strecken und 2 weitere punktuelle Stellen.
Komfortverbessernde MaBinahmen helfen auf ca. 415 km Streckenlénge und somit
an etwa 81 % der Streckenlinge mit erfassten Méngeln die Situation zu
verbessern?2.

Bild 10-3: Punktuell schadhafter Radweg

22 Priorititenbewertungen bzgl .der Belagsmingel, die in einem inhaltlichen Zusammenhang mit der
Benutzbarkeit der Wege in Zusammenhang stehen (Codes M 13, M14), wurden fiir die
Streckenabschnitte im Kreis Schleswig-Flensburg im Nachgang vorgenommen und gingen daher
in die vorliegende Maflnahmenbewertung nicht ein.
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Bild 10-4: Netzhindernis am Waldrand

Strecken- und Punktmangel
erfasste erfasste Punkt-
Strecken- Punkt- mangel
ohne Miangel mangel mangel je km Summe
[km] [Anz.] [Anz./km] [km]
Summe 753,7 511,6 209 0,17 1265,4
(59,6%) (40,4%)

Tab. 10-4: Strecken- und Punktméngel

Strecken- und Punktmangel

erfasste Strecken-
méngel
40,4%

ohne Méngel
59,6%

Bild 10-5: Strecken- und Punktméngel
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10.4

Mangelbewertung der Wegweisung

Wie bereits in Hinsicht auf den Ostseekiisten-Radweg erwihnt, ist die Bestands-
erhebung beziiglich der Qualitdt der vorhandenen Wegweisung als ausschliefliche
Maingelbewertung zu verstehen, d. h. es wurden nur mangelbehaftete Standorte
erfasst. Somit gibt die an dieser Stelle wiedergegebene Statistik auch keinen
belastbaren Aufschluss dariiber, wie gut oder wie mangelbehaftet die Wegweisung
im Kreis Schleswig-Flensburg tatsiachlich ist.

Am hiufigsten treten auch im Kreis Schleswig-Flensburg Ausfithrungsméngel auf.
Fast zwei Drittel der Wegweiser sind nicht im Sinne des noch giiltigen Erlasses
ausgefiihrt, wobei u. a. die vorhandenen Wegweiser des Wabenroutensystems und
die bestehende Radfernwegbeschilderung des Ochsenweges und des Eider-Treene-
Sorge-Radweges Auswirkung auf diese Beurteilung haben.

Der Anteil fehlender Wegweiser oder Plaketten an den Wegweiserméingeln ist im
Kreis Schleswig-Flensburg mit etwa 26 % Anteil im Durchschnitt geringfiigig
hoher als am Ostseekiisten-Radweg, und auch Standort- und Wartungsméngel
kommen etwas haufiger vor.

Bild 10-6: Nicht Erlass-gerechte Ausgestaltung von Wegweisern

Wegweisermangel
Standort-
nicht Erlass-| fehlende /Wartungs-
gerechte | Wegweiser | mangel/ zu- sonstige Summe /
Ausfiihrung | u. Plaketten | gewachsen Mangel [Mangel je km
[Anz.]
Summe 665 275 131 3 1074
(61,9%) (25,6%) (12,2%) (0,3%) 0,85

Tab. 10-5: Wegweisermingel (ohne Ostseekiisten-Radweg)
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Wegweisermangel

Standort/Wartungs-
fehlende mangel/ zu-
Wegweiser u. gewachsen

Plaketten
25,6%

5,7%

sonstige Mangel
0,3%

nicht Erlass-
gerechte
Ausfiihrung

/1 QoL

Bild 10-7:

Wegweiserméngel, die einen Neueinsatz oder kurzfristigen Ersatz von Schildern
oder Routenplaketten erforderlich machen, werden im Rahmen der Beschilde-
rungsplanung fiir die neuen Themenrouten im Kreis Schleswig-Flensburg
behoben (Kap.15). Etwa 100 Zielwegweiser, 350 Zwischenwegweiser und 100
Routenplaketten werden durch diese MaBnahme fiir eine Installation im Kreisnetz
vorgesehen. Zudem werden im Verlauf der Themenrouten als Ergebnis der
Beschilderungsplanung in einer 3stelligen GréBenordnung Korrekturen der Ziel-
und Entfernungsangaben im Schilderbestand aus Griinden der Zielkontinuitit und

Wegweiserméngel (ohne Ostseekiisten-Radweg)

der Schliissigkeit der Entfernungsangaben vorgenommen.
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11.

Folgerungen fiir die Weiterentwicklung der landesweiten
Datenbank

Die Radwegebestandsdatenbank in der jetzigen Form ist als Endergebnis einer
systematischen Erfassung, Bewertung und Dokumentation der Wege- und Weg-
weisungsqualititen aufzufassen. Die inhaltliche Auspriagung der Erfassungs- und
Bewertungsparameter sowie deren programmtechnische Umsetzung in einer
anwenderfreundlichen, auf die Nachvollziehbarkeit der inhaltlichen Strukturen
setzende Umgebung, die jedoch geniigend flexibel in Bezug auf zukiinftige
Erwartungen ist, erfiillt bereits jetzt den Anspruch eines leistungsfahigen Instru-
ments, welches iiber Dienststellengrenzen hinweg landesweit einsatzbereit ist und
mit anderen Instrumenten (GIS-Anwendungen, Internetplattform) kompatibel ist.

Die Datenbank bildet neben der reinen Datenhaltung eine wichtige Grundlage fiir
die Maflnahmen- und Investitionsplanung inkl. der Prioritdtenbildung. Somit ist die
Datenbank in erster Linie ein Planungsinstrument, wobei eine klare Regelung
beziiglich der Zustdndigkeiten fiir die Pflege und Fortschreibung der Daten gege-
ben sein muss. Als landesweite Datenbank ist eine solche Zuordnung somit auf der
Ministeriumsebene oder einer direkt untergeordneten Dienststelle sinnvoll. Die
Koordinierungsstelle fiir die Radinfrastruktur bei der tash bietet sich als zustindige
Stelle unmittelbar an, denkbar ist aber auch eine Zustindigkeit beim Verkehrs-
referat des MWV.

In Bezug auf die mogliche Weiterentwicklung der Datenbank sollte zunidchst auf
die sukzessive Erweiterung um Radfernwege und Kreisnetze zu einer landesweiten
flichendeckenden Radwegebestandsdatenbank hingearbeitet werden. Die Daten-
bank hat dann auch eine wachsende koordinierende Funktion zwischen den Kreisen
und zusténdigen touristischen Dienststellen in Hinblick auf moglichst einheitliche
Vorgehensweise bei Bau- und anderen Planungsmafnahmen mit dem Ziel, einen
hohen Qualitdtsstandard im Umfeld ggf. stagnierender touristischer Mirkte zu
gewihrleisten. Eine mogliche Weiterentwicklung in Hinblick auf eine mdglichst
weitgehende Kompatibilitdt mit der Straeninformationsdatenbank des Landes
(SH-SIB) ist somit denkbar, jedoch muss ein Erreichen der Komplexitit und des
Funktionsspektrums dieser Stralendatenbank nicht erstes Ziel sein, da gerade in
der auf Standardsoftware basierenden Programmierung der jetzt entwickelten
Landesdatenbank Nutzervorteile gegeben sind. Als ein erster Schritt wird die Auf-
nahme einer oder mehrerer Datenspalten fiir die SH-SIB-Nummer in die neue
Datenbank gepriift.

Die Nutzung und Weiterentwicklung der Datenbank fiir Nutzerkreise jenseits der
planenden und steuernden Verwaltung ist ein weiterer wichtiger Aspekt. Parallel zu
den hier erlduterten Funktionen der Datenbank ist bereits eine Weiterverarbeitung
einzelner Datenbankinhalte flir interne und externe Plattformen im Internet
(Expertenportal, Endkundenportal) in Zusammenarbeit mit Dritten, aufgesetzt auf
die Serverinfrastruktur der tash, in Arbeit.
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Wegweisung fur den Radverkehr in Schleswig-Holstein

Derzeitige Situation der Radverkehrswegweisung in Schleswig-
Holstein

Dem bundesweiten Trend folgend, haben sich in Schleswig-Holstein seit Mitte der
90er Jahre spiirbare Initiativen zur Weiterentwicklung der Radverkehrswegweisung
in Richtung einer standardisierten Darstellungsform herausgebildet. Bereits im
Jahr 1994 wurden landesweite Empfehlungen zur Radwegweisung in Schleswig-
Holstein eingefiihrt, die im Jahr 1999 auf Grundlage der bis dahin gesammelten
Erfahrungen und der Verdffentlichung des bundesweiten ,,Merkblatt zur wegwei-
senden Beschilderung fiir den Radverkehr* (FGSV, 1998)23 durch die Grundsitze
zur ,Radwegweisung in Schleswig-Holstein“ (Land Schleswig-Holstein, 1999)%4
ersetzt worden sind. Diese Grundsitze sind zwar bindend in Bezug auf Forder-
mittel, lassen jedoch viel Spielraum bei der konkreten Ausgestaltung der Wegwei-
sung (vgl. Kap. 13). Entsprechend ist bis heute die Wegweisung in den 11 Kreisen
und 4 kreisfreien Stddten des Landes noch sehr unterschiedlich ausgepragt.

Bereits zu Projektbeginn (Ende 2006) wurde durch die tash im Rahmen eines
Fragebogens an die Kreise und kreisfreien Stddte zur Radwegeinfrastruktur und
Radverkehrswegweisung abgefragt, ob und mit welchem Standard eine
Wegweisung fiir den Radverkehr vorhanden ist und welche Zustindigkeiten beste-
hen. Im Prinzip verfiigen alle 15 Gebietskorperschaften iiber eine solche Wegwei-
sung, mit allerdings unterschiedlichen Standards und ebenso unterschiedlichen
Dokumentationsformen.

In den Kreisen Dithmarschen, Steinburg und Herzogtum Lauenburg sowie in der
Landeshauptstadt Kiel sind einheitliche Wegweisungssysteme fiir das landes-
weite Netz, Radfernwege und lokale Routen vorhanden. In einigen Kreisen und
kreisfreien Stddten, so z. B. in Nordfriesland, Ostholstein, Plon, Rendsburg-
Eckernforde, Schleswig-Flensburg und Storman sowie in den Stidten Flensburg
und Neumiinster, existieren unterschiedliche Systeme fiir iiberregionale Routen mit
iiberwiegendem Erlass-Standard und lokale Routen und Rundrouten nach anderen
Systemen (z. B. Wabensystem). In der Hansestadt Liibeck ist die Umsetzung eines
einheitlichen standardisierten Systems fiir 2008 in Planung, ebenso im
Kreis Segeberg. Im Kreis Pinneberg gibt es noch keine Beschilderung nach dem
Landeserlass (ist fiir 2008/09 geplant). Einschubmdglichkeiten fiir Routenlogos
sind entsprechend nicht iiberall vorhanden, zum Teil werden diese nicht genutzt. In
Kiel sind diese nicht gegeben, in Pinneberg, Storman und in Neumiinster nur zum
Teil. Digitale Kataster liegen in den meisten Kreisen und kreisfreien Stadten vor, in

23 Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen, Kéln 1998

24 Ministerium fiir lindliche Réume, Landwirtschaft, Erndhrung und Tourismus; GI.Nr. 9210.2 vom
29. April 1999 — VIII 22 — ; verdffentlicht im Amtsblatt Schleswig-Holstein Nr. 22 vom
31. Mai 1999; Kiel
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Liibeck zum Teil; Pinneberg und die Stadt Neumiinster verfiigen bisher nur iiber
analoge Dokumentationen.

Die touristisch vermarkteten Radfernwege sind in der Regel gut beschildert, jedoch
nur selten nach heutigem Standard in ein einschubfdhiges einheitliches Wegwei-
sungssystem integriert. Wahrend aber beispielsweise der Ostseekiisten-Radweg in
sich einheitlich beschildert ist, kennt die Beschilderung des Ochsenweges allein
sieben verschiedene Schildertypen, die dem Nutzer kaum zu vermitteln sind.

Die Kontrolle und Pflege der Wegweisung wird unterschiedlich gehandhabt. Zum
Teil liegt diese bei den Kreisen, oft bei den Amtern, oder (in Bezug auf die Rad-
fernwege) bei den Tourismusorganisationen. In der Praxis ist die Regelung der
Kontrolle und Pflege der Wegweisung zum Teil unklar, zum Teil werden auch bei
klarer Regelung, Forderauflagen einschlieend, Aufgaben nur unzureichend wahr-
genommen, sodass auch diesbeziiglich Verbesserungsbedarf gegeben ist.

Bild 12-1: Erlass-gerechte Beschilderung im Kreis Schleswig-Flensburg

4\ Arbeitsamt 0.6 km

| Hauptbahnhof 1.6km
l Hirnpriicke o 15km, =

Fi vossn crous

Bild 12-2: Erlass-gerechter Tafelwegweiser in Kiel (ohne Einschubmdglichkeiten)

RS124-Erlauterungsbericht LRVN SH.doc



PGV/SHP Schleswig-Holstein, Fortschreibung des landesweiten Radverkehrsnetzes —Erlauterungsbericht

69

Bild 12-3: lokale Beschilderung in den Kreisen
P16n und Ostholstein (Wabensystem, rechts mit Hinweis auf OKRW)

Exkurs Lieher Grube
Emshom 136 4m #

t Emston 16540

b susr  73um

Bild 12-4:

2

Gromitz 28 km
Neustadt 9 km

Kitsten
Radweg

N

Bild 12-5: Wegweisung im Zuge des Ostseekiisten-Radweges
(mit Aufkleber als Routenkennung)
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13.

Erlass des Landes und Regelungen in anderen Bundeslandern

Die in den Kreisen vorhandene Wegweisung ist zwar in der Regel Erlass-gerecht,
in den Ausfithrungsdetails jedoch recht unterschiedlich ausgebildet. Die Vielfalt
der in der Praxis vorkommenden Ausgestaltungsformen beruht auf der Flexibilitét,
die der noch giiltige Landeserlass von 1999 erlaubt. Der Erlass greift FGSV-
Standards auf, ohne detaillierte Vorgaben zu Ausbildungs- und Anbringungsdetails
zu machen. In der Einleitung heil3t es: ,,Die folgenden Empfehlungen legen Eck-
punkte fiir ein Radwegweisungssystem fest, ohne die notwendige Flexibilitit der
Projekttriger von Radwegenetzen unnotig zu beeintrdchtigen.” Die Anforderungen
beziiglich der Dokumentation, Kontrolle und Wartung werden entsprechend
zurilickhaltend formuliert. Die Einhaltung der Vorgaben sind jedoch Voraussetzung
fiir die Forderung durch das Land.

In der Praxis ermoglichen die zur Anwendung kommenden Wegweisungssysteme
vielfach kaum die Moglichkeit einer Anpassung oder Erweiterung (z. B. bei
Routenidnderungen) und flexiblen Gestaltung nach zeitgeméiBem Standard. Insbe-
sondere die im Land weit verbreiteten Tafelwegwegweiser erlauben z. B. keine
flexible Anpassung von Zielen und vor allem nicht den Einschub von Routen-
plaketten. Thematische Routen oder touristische Rundrouten werden in vielen
Féllen durch einfache isolierte Zwischenwegweiser oder gar durch Aufkleber in
den Blickpunkt geriickt, wodurch die Gefahr des Schilderwildwuchses und ein
Verlust an Orientierung besteht.

Eine Uberarbeitung des Erlasses ist vor diesem Hintergrund und aufgrund der
hohen touristischen Bedeutung einer funktionierenden Radwegweisung dringend
geboten.

D

Schénberg 25 km

Laboe 13 km
€ Strande 0,8km
Preetz ~  30km _

.Schoénkirchen 5,3 km

St. Peter-Ording 8,3 km OF:
; O

Té,ting 1,0 km

Bild 13-1: Ausgestaltung der Wegweisung gemifl Landeserlass

RS124-Erlauterungsbericht LRVN SH.doc



PGV/SHP

Schleswig-Holstein, Fortschreibung des landesweiten Radverkehrsnetzes —Erlauterungsbericht

71

Inzwischen haben fast alle Bundeslédnder Regelungen zur Radwegweisung entspre-

chend FGSV-Standard:

Land

Regelungen

Baden-Wirttemberg

FGSV-Merkblatt empfohlen

Bayern FGSV-Merkblatt empfohlen und Férdervoraussetzung

Berlin Anwendung FGSV-Merkblatt

Brandenburg Verbindliches Handbuch (entsprechend NRW) auf Grundlage
des FGSV-Merkblattes in Aufstellung (Herausgabe
voraussichtlich 2008)

Bremen Anwendung FGSV-Merkblatt bei neueren Ausweisungen

Hamburg Eigenes Regelwerk (PLASt) auf Basis FGSV-Merkblatt mit
leichten Abweichungen

Hessen FGSV-Merkblatt per Erlass eingefiihrt und

Fordervoraussetzung; volle Zustandigkeit des Landes flr
Radfernwege von Planung bis Qualitatssicherung

Mecklenburg-Vorpommern

FGSV-Merkblatt empfohlen

Niedersachsen

FGSV-Merkblatt (mit Leitfaden des Landes) empfohlen und
Foérdervoraussetzung

Nordrhein-Westfalen

Eigenes Regelwerk auf Grundlage FGSV-Merkblatt fiir
Planung, Umsetzung und Unterhaltung der Wegweisung
(Hinweise zur wegweisenden Beschilderung fiir den
Radverkehr, Nov. 2006); Anwendung ist Fordervoraussetzung

Rheinland-Pfalz

Eigenes Regelwerk auf Grundlage FGSV-Merkblatt;
Anwendung ist Férdervoraussetzung; Dokumentation der
Wegweisung inkl. Pflege des Katasters im Landesnetz in
Zustandigkeit des Landes

Saarland

Landesspezifische Vorgaben entsprechend Vorbild Schweiz;
volle Zustandigkeit des Landes flur Radrouten im Zuge des
SaarRadlandes

Sachsen-Anhalt

Handlungsempfehlungen des Landes mit leichten
Abweichungen zum FGSV-Merkblatt (z. B. bzgl.
Zusatzplaketten und Zwischenwegweisern); Weiterentwicklung
vorgesehen

Sachsen

Eigenes Regelwerk auf Grundlage FGSV-Merkblatt;
Anwendung ist Férdervoraussetzung

Schleswig-Holstein

Landesspezifische Vorgaben (Erlass in Anlehnung an FGSV-
Merkblatt mit Abweichungsméglichkeit durch wenig konkrete
Vorgaben; Anwendung ist Férdervoraussetzung);
Weiterentwicklung bereits in Planung

Thiringen Ubernahme FGSV-Merkblatt ist vorgesehen; kommt bei
Neubeschilderung bereits als Fordervoraussetzung zur
Anwendung

Tab. 13-1: Ubersicht iiber Empfehlungen und Regelungen der Linder zur Radverkehrs-

wegweisung (aus: 2. Fahrradbericht der Bundesregierung, Bundesministerium fiir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.), Berlin 2007 — aktualisierte Angaben -
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eigenen Richtungspfeil

Bild 13-2: Erlass-gerechte Beschilderung nach FGSV-Standard

In Rheinland-Pfalz z. B. enthalten die 2004 herausgegebenen ,,Hinweise zur
wegweisenden und touristischen Beschilderung fiir den Radverkehr —- HBR*
konkrete Vorgaben auf Basis des FGSV-Merkblattes. Diese betreffen sowohl die
Wegweisung als auch touristische Infotafeln. Ein landesweites Zielsystem im
Landesnetz ist festgelegt, sodass bei der Erweiterung durch andere Netze oder
Themenrouten eine sinnvolle Grundstruktur (Benennung von Hauptzielen) bereits
festgelegt ist. Eine Forderung ist nur in Verbindung mit Wegeausbau und der Ein-
haltung von Mindeststandards bei einer Mindestldnge der zu fordernden Routen
von ca. 30 km moglich. Regelungen fiir die Pflege und Kontrolle der Wegweisung
werden empfohlen, jedoch ohne konkrete Vorgaben. Die Katasterpflege des
Landesnetzes (Grofrdumiges Radwegenetz Rheinland-Pfalz) wird zentral durch
das Land vorgenommen.

. Kobern-Gondorf 18 Boppard 23 0
(jq KO-Giils 6.3 KO-Oberwerth 3.3 q’>

Bild 13-3: Auszug aus der HBR Rheinland-Pfalz

Auch in Nordrhein-Westfalen gibt es seit Ende 2006 ein solches Regelwerk
(HBR NRW). Die Radverkehrswegweisung hat dort seit 2002 den Status einer
StVO-Beschilderung mit entsprechend geregelten Zustdndigkeiten. Das Land hat
die Planung und Erstinstallation des iiber 10.000 km langen Landesnetzes iiber-
nommen, sodass entlang der Landesrouten auch bereits Zielbdnder flir die wichti-
gen Hauptziele existieren. Die HBR NRW trifft exakte Vorgaben fiir die Kontrolle
und Pflege der Wegweisung, z. B. im Rahmen von Verkehrsschauen. Die Pflege
des Wegweisungskatasters im Landesnetz liegt zentral beim Land (Landes-
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betrieb StraBen.NRW). Die kommunale Wegweisung kann gefordert werden, wenn
die Richtlinien der HBR und der Netzbezug eingehalten werden
(Programm ,,100 Kommunen im Netz").

Im Freistaat Sachsen ist die Radwegweisung Bestandteil der Radverkehrskonzep-
tion (,,SachsenNetz Rad*). Die Richtlinien zur Fahrradwegweisung enthalten
konkrete Vorgaben auf Basis des FGSV-Merkblattes und beinhalten ebenfalls die
Festlegung eines landesweiten Zielkataloges mit Hauptzielen und ortsbezogener
Ausweisungssystematik. Fiir die Wegweisungsdokumentation werden eingehende
Vorgaben gemacht. Die Qualitétssicherung ist Voraussetzung fiir die Forderung im
SachsenNetz Rad, zustindig fiir die Koordination sind die Kreise und kreisfreien
Stadte.

Ziglpiktogramm entiamungeangabe

K!Hau;ntzucl \
.. \

!
Unterziel N
'.erl Streckenpiktogramm

Rou/[;np ktogramm

] Macharhaheskenzapton for o Fralsimat Sacrace
ih== | Irn SachsenNatz Rad zu welsende Hauplziels

| Huperaie

Bild 13-4: Zielsystem SachsenNetz Rad und Wegweisungsspezifika aus den Richtlinien zur
Fahrradwegweisung

Etwas knapper als in den vorgenannten Beispielen sind die Vorgaben in dem Leit-
faden zur Radeverkehrswegweisung (2002) in Niedersachsen gehalten. Der Leit-
faden orientiert sich an den Vorgaben zur Ausbildung der Wegweiser auf Basis des
FGSV-Merkblattes, wobei in Bezug auf die Radfernwege (,,N-Netz*) Empfehlun-
gen flr ein routenbezogenes gebietsiibergreifendes Zielsystem ausgesprochen
werden. Die Einhaltung des Leitfadens ist wie in den anderen Léndern Forder-
voraussetzung, wobei derzeit EU-Mittel vorrangig fiir das Wegweisungen im N-
Netz und GVFG-Mittel vorrangig fiir solche in kommunalen Netzen zur Verfligung
gestellt werden konnen. Fiir die Dokumentation und Pflege der Wegweisung
werden knappe Hinweise gegeben, nicht explizit geregelt werden jedoch die
Zustandigkeiten dafir.

e Bremen 40 FliCelle
&k Verden 3.2 |Rethem

Bild 13-5: Auszug aus dem Leitfaden zur Radwegweisung Niedersachsen
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In der Freien und Hansestadt Hamburg wurde bereits seit Jahren ein umfassendes
Planungs- und Entwurfsregelwerk fiir Stadtstralen (PLAST) aufgebaut, das u. a.
auch als stadtspezifische Aufbereitung und Weiterentwicklung der Regelwerke der
FGSV dient — so auch fiir die Fahrradwegweisung. Als verbindliche Landesricht-
linie ist dort u. a. geregelt, dass das Alltagsnetz rot und das Freizeitnetz in griiner
Schriftfarbe auszufiihren ist. Fiir die Pflege der Schilder sind die Bezirksdmter zu-
staindig. Die Nummern der Velorouten werden entgegen der urspriinglichen
Regelung (Aufdruck) inzwischen als Plaketten eingehingt.

Bild 13-6: Beschilderung von Alltagsrouten in Hamburg

RS124-Erlauterungsbericht LRVN SH.doc



PGV/SHP

Schleswig-Holstein, Fortschreibung des landesweiten Radverkehrsnetzes —Erlauterungsbericht

14.

Folgerungen fiir eine Weiterentwicklung der landesweiten
Beschilderungssystematik

Ausgangssituation

Die derzeitige Radverkehrswegweisung in Schleswig-Holstein ist zusammenfas-
send wie folgt zu kennzeichnen (vgl. Kap. 12, 13):

e In fast allen Kreisen und kreisfreien Stiadten ist eine Radverkehrswegweisung
vorhanden bzw. im Aufbau, die in ihren wesentlichen Grundziigen dem Erlass
von 1999 entspricht.

e  Durch die historische Entwicklung unterschiedlicher Routensysteme gibt es
jedoch keine einheitliche Systematik. Auch auf Kreisebene und erst recht
grenziiberschreitend gibt es Briiche, z. B. zwischen Radfernwegen und regio-
nalen bzw. lokalen Routen.

e  Auch bei der neueren Erlass-konformen Wegweisung gibt es zahlreiche
Ausfiihrungsvarianten und Abweichungen von den FGSV-Empfehlungen.

e  FEine uneinheitliche und nicht immer anforderungsgerechte Dokumentation
der Wegweisung erschwert die Pflege und die Weiterentwicklung.

Der derzeitige Wegweisungserlass in Schleswig-Holstein greift zwar FGSV-
Standards auf, macht jedoch keine detaillierten Vorgaben, beispielsweise beziiglich
Schrift- und Schildergroen, zur Gestaltung des Fahrradpiktogramms, zur
Integration von touristischen Routen und zur Montage. Um eine moglichst weit-
gehende Standardisierung der Wegweisung auf einem dem aktuellen Stand ent-
sprechenden Niveau in Schleswig-Holstein zu erreichen, ist somit eine Weiterent-
wicklung des Erlasses mit klareren Vorgaben dringend geboten.

Aufgabenstellung am Rahmen dieses Konzeptes ist es, Vorschldge der zukiinftigen
Radverkehrswegweisung in Schleswig-Holstein zu entwickeln und damit die
inhaltlichen Eckpunkte fiir eine Neufassung des Erlasses oder einer entsprechenden
landesweiten Vorgabe aufzuzeigen. Diese Ansétze hat ein von der tash koordinier-
ter Arbeitskreis auf Landesebene unter Mitwirkung von Vertretern des MWV, des
ADFC und Touristikern noch wihrend der Projektlaufzeit aufgegriffen und weiter-
entwickelt.

Grundsatzliche Anforderungen

Gefordert sind landesweit einheitliche Grundanforderungen fiir Alltags- und Frei-
zeitwegweisung auf allen Ebenen (Radfernwege, Kreisnetze, lokale Routen).
Beziiglich der Schnittstellenproblematik unterschiedlicher Routen- und Auswei-
sungssysteme sollten Regelungen getroffen werden (s. u.). Neubeschilderungen
sind in jedem Fall in standardisierter Form in enger Anlehnung an die FGSV-Emp-
fehlungen, deren Aktualisierung fiir 2008/2009 vorgesehen ist, auszufiihren.
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Ein aktualisierter Erlass muss nicht in Form eines umfangreichen Handbuches in
Gestalt einer HBR wie in Nordrhein-Westfalen oder Rheinland Pfalz umgesetzt
werden, sollte jedoch eingehende Regelungen zu allen Ausfithrungsfragen bein-
halten und hierbei wenig Spielrdume flir die Ausgestaltungsdetails zulassen. Aus-
gefiihrt werden sollten Regelungen fiir

e  Farbe und Inhalte der Fahrradwegweiser

Grofe der Schilder und der Beschriftung

e  Einschubmoéglichkeit fiir Plaketten

e  Bevorzugung von Standard-Modulen

e  Regelung fiir Integration (lokaler) Themenrouten

e Ausweisung von Umleitungsstrecken und Alternativfithrungen

e  Beispicle (Abbildungen) mit konkreten Angaben/Mallen sollten beigefiigt
werden

e  Eingehendere Vorgaben fiir Dokumentation, Pflege und Kontrolle

Einhaltung der Vorgaben als Forderbedingung

Ahnlich dem Beispiel in Niedersachsen kann der neue Erlass auch als kurzer Ein-
fiihrungserlass mit Anhang (,,Richtlinie*) veroffentlicht werden. Dies ldsst mehr
Flexibilitit fiir Anderungen und Ergéinzungen.

Sehr hilfreich wire eine landesweite Vorgabe fiir ein Zielsystem im Verlauf der
Radfernwege. Diese Vorgabe sollte einen Zielkatalog fiir jeden Radfernweg (Ziel-
béander) mit Vorgabe zumindest der Hauptziele und unter Beriicksichtigung der
Schnittstellen mit anderen Routen enthalten. Hierarchisch entsprechend zuord-
nungsfihige Zielorte des LRVN sollten dabei, sofern moglich, berticksichtigt
werden. Fiir Routen auf Kreisebene sowie lokale Routen sollte die Pflicht zur
Integration in héherrangige Routensysteme ebenfalls festgeschrieben werden.
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Bild 14-1: Beispiel eines Zielbandes im Zuge eines Radfernweges

Hinweise zu Einzelregelungen

e  Vorgabe von 2 GroBenklassen fiir die Schilder aus dem Spektrum der FGSV-
GroBenklassen (einschlieBlich der dazugehdrigen Schriftgrofen).

e  Festlegung von Zielpiktogrammen fiir wichtige Ziele (z. B. Bahnhof,
Bike+Ride, Tourist-Information, Féhre).

e  Empfehlung zur Nutzung von Serviceaufklebern zur Anbringung an
Wegweiserpfosten und Lichtmasten.

Auf diesen Aufklebern finden Radfahrer eine Information mit Telefonnummer
und E-Mail-Adresse, sollte der Wegweiser an dem Standort beschadigt oder
abhanden gekommen sein (Bild 14-3).

AN\ Fernziel 98
&% ®. R Nahziel 2.4
Bild 14-2: Verwendung von Zielpiktogrammen
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4 N\

o

Radverkehrsnetz
Landkreis Nienburg/Weser

Fehit der Wegweiser?
Ist er beschédigt?

Rufen Sie uns an:
(05021)9817 63-0

Mittelweser-Touristik GmbH
Oder per E-Mail an:
info@mittelweser-tourismus.de

Bitte Pfosten-Nr, angeben:

\_ ey001 J

Bild 14-3: Beispiel fiir einen Serviceaufkleber

Umgang mit der Ausweisung von vom Hauptnetz abzweigenden Themen-
routen.

In Niedersachsen sollen nach dem dortigen Leitfaden Themenrouten auf
einem Extraschild oder als Einschub dargestellt werden. In Rheinland-Pfalz
sind Hinweise zu Themenrouten nur als Einschub unter Zielwegweisern
zuléssig; auf Zwischenwegweisern sind diese ausdriicklich nicht zugelassen.
In Nordrhein-Westfalen sind integrierte Logos auf Zwischenwegweisern
vorgesehen, ebenso in Sachsen, hier aber nur als Sonderfall.

In dem neuen Erlass fiir Schleswig-Holstein werden Losungen mit
abzweigenden Zwischenwegweisern nicht empfohlen. Aus Griinden der Ein-
heitlichkeit und Verlasslichkeit sollen ausschlieBlich Zielwegweiser mit
zugehorigen Themenplaketten verwendet werden. Die Ziele sollen hierbei
»echt™ im Sinne geographisch lokalisierbarer Bezeichnungen sein und kénnen
somit z. B. auf abzweigende Ortsteile, Weiler oder Sehenswiirdigkeiten
verweisen. Dieses Prinzip wurde im Rahmen der Ausweisung neuer Themen-
routen im Kreis Schleswig-Flensburg beispielhaft ausgefiihrt (vgl. Kap. 15).

Zwischenwegweiser mit Routenplaketten

VeloTour|

LY N | )

Niedersachsen Rheinland-Pfalz
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Bild 14-4: Umgang bei der Ausweisung von abzweigenden Themenrouten in anderen

Bundesldndern
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| — Kreisnetz
Themenroute
Kreisgrenze
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Bild 14-5: Losung nach dem geplanten neuen Erlass in Schleswig-Holstein
(Beispiel ,,Hist-Tour Siid“ mit Stapelholmer Weg)
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Umgang mit der Ausweisung von Abstechern von Themenrouten,
Alternativrouten und Umleitungen.

Fiir diese Falle sollen zum besseren Verstindnis der Nutzer Zielwegwegwei-
ser mit eingehdngten doppelt breiten Hinweisplaketten mit textlicher
Erlduterung zum Einsatz kommen. Der Text auf den Plaketten soll dabei in
der Grundfarbe des Logos ausgefiihrt werden, sofern dieses geniigend
kontrastreich ist (sonst: Textfarbe- und Logofarbe in schwarz oder griin).
Abstecher/Exkurse sollen moglichst mit einer entsprechenden Routenbezeich-
nung (z. B. ,,Exkurs Treenetal“) versehen werden. Ergidnzt wird dieses Aus-
weisungssystem durch sog. Expressrouten, welches Abschnitte bezeichnet,
die eine Hauptroute abkiirzt (z. B. Abkiirzung am Modnchsweg in Hohe

Bad Segeberg).
W. EXkurS W. Express-
route
Kloster
ﬂnchsw Nutschau Mnnchsw
Abstecher/Exkurs Expressroute
Alternativ- Alternativ-
strecke strecke
Mnnchsw&
Alternativstrecke Alternativstrecke Kreisnetz
(Themenroute) ohne Themenroute
Umleitung Umleitung
(langerfristige) Umleitung einer Themenroute Umleitung einer Hauptroute ohne Themenbezug
(2 Einzelplaketten)

Bild 14-6:
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Bild 14-7: Beispiellosungen im Umgang mit Abstechern, Alternativfithrungen und Umleitungen

Weitere Regelungen im Erlass sollen umfassen:

Technische Ausbildung der Schilder (z. B. Festlegung eines Profils fiir
Einschiibe)

Anbringungs- und Aufstellungshinweise (z. B. Einhalten der Umklappregel,
hohengleiche vs. hohenungleiche Anbringung von Wegweisern je nach
Ausrichtung zueinander, Auflosung von Tabellenwegweisern)

Moglichst keine Verwendung von ,,Zielplaketten® (z. B. Museum, Camping)
und von Hinweisen auf private Dienstleister (z. B. Gastgewerbe); keine
Werbung von Sponsoren auf den Schildern (Bild 14-8)

Mindestanforderungen an Kataster (u. a. digital, Standortangaben mit Koordi-
naten mit einheitlichem Bezugssystem, GIS-Verkniipfung)

Zustandigkeiten fiir Abnahme der Schilder (verwaltungsinterne Abstimmung,
Beteiligung der Stralenverkehrsbehdrde)

Pflege und Kontrolle (u. a. klare Regelung der Zustdndigkeiten, Hiufigkeit
von Kontrollen, ggf. inkl. Berichtspflicht/“Pflegebiicher®)

Optional kénnen auch weitere Gesichtspunkte in den Erlass aufgenommen werden:

Anforderungen an Forderantrdge mit Checkliste (z. B. Netzzusammenhang;
Regelung der Zusténdigkeit fiir Pflege/Kontrolle)

Anforderungen an Verlauf/Lénge neuer lokaler Routen/Themenrouten (z. B.
mindestens 25 km Lange; Parallelfiihrungen moglichst vermeiden) in
Hinblick auf Ausweisung (Fordervoraussetzung)
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e  Hinweise zur Verkehrssicherungspflicht im Zuge nicht 6ffentlicher Wege

e  Empfehlung fiir neuere Technologien (GPS-Leitfaden)

" Papenburg
Wilng Mark

Weener g ]

Bild 14-8: Umgang mit Hinweisen zu privaten Dienstleistern und Werbung

Beziiglich des Umgangs mit dem Altbestand wird empfohlen, die Erlass-
konforme Wegweisung (Erlass 1999) zunidchst weitgehend zu erhalten und eine
Ersatzbeschaffung im bestehenden System zu gewihrleisten. Die Neubeschilde-
rung kompletter Netze oder Routen wird nach neuem Standard vorgenommen.

Vom Altbestand sind vorrangig zu erneuern:

e  Radfernwege mit élterer Ausweisung

e  Wichtige Netzknoten (Tabellenwegweiser ohne Einschubméglichkeit)
e  Zielwegweiser ohne Einschubmdglichkeit

e  Abzweig lokaler (Themen-)Routen mit nicht integrierter Ausbildung

Auf die Notwendigkeit der Demontage der Altschilder ist in diesem Zusammen-
hang unbedingt hinzuweisen.
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15. Beispiel: Themenrouten im Kreis Schleswig Holstein
151 Konzept

Als praxisorientierter Baustein im Rahmen der Diskussion um die Ausgestaltung
der landesweiten Radverkehrsbeschilderung und die Weiterentwicklung des Erlas-
ses war es Aufgabe, im Kreis Schleswig-Flensburg neue thematische Rundrouten
mit einer anwendergerechten Wegweisungsplanung in das bereits beste-
hende (Erlass-gerechte) System einzubinden und fachgerecht zu dokumentieren.
Die 22 festgelegten Routen in 3 touristischen Teilregionen weisen eine Gesamt-
linge von zusammen ca. 570 km auf?3, wobei jede Themenroute fiir sich nicht
kiirzer als die fir einen erncuerten Erlass geforderten ca.25 km ist (Tab. 15-1,
Bild 15-1).

OSTSEEFJORD SCHLEI FLENSBURG FJORD GRUNES BINNENLAND
1 GeltingerBirkTorn 1 Mahlen-Tour 1 Luusangelntour
2 OstseeDeichTdrn 2 Kirchentour 2 Grenzlandtour
3 HeringsTorn 3 Panoramatour 3 Hist-Tour-Nord
4  AngelnTorn 4 Berg&Tal-Tour 4  Hist-Tour-Sid
5 GulyThingTérn 5 Wasserscheidentour
6 LandarztTorn 6 Auentour
7 SchleiUferTorn
8 KreisbahnToérn
9 SchlemmerTorn
10 KirchTorn
11 BadeseeTorn
12 WikingerTorn
234 km 157 km 178 km
(185 km vorh. Kreisnetz) (156 km vorh. Kreisnetz) (147 km vorh. Kreisnetz)

Tab. 15-1: Neue Themenrouten im Kreis Schleswig-Flensburg

Bei der Planung der Themenrouten seitens des Kreises und der touristischen Teil-
regionen wurde von vornherein Wert darauf gelegt, eine mdglichst hohe Deckung
von bestehenden Kreis-und neuen Themenrouten zu erreichen. Immerhin
ca. 490 km (86 %) der Themenrouten verlaufen auf dem Kreisnetz und etwa 80 km
sind somit neu zu beschildern.

25 weitere ca. 105 km Themenrouten in der Schleiregion entfallen auf den Kreis Rendsburg-
Eckernforde, werden jedoch nicht in die vorliegende Planung einbezogen.

26 Formell werden die Themenrouten in das Kreisnetz integriert und sind somit als Teil des
Kreisnetzes zu betrachten.
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Bild 15-1: Verlauf der Themenrouten (Darstellung inkl. Verlauf von Themenrouten in der
Schleiregion im Kreis Rendsburg-Eckernforde)

In diesem Kontext ist unter Beriicksichtigung des in Kap. 14 beschriebenen
zukiinftigen Umgangs beim Abzweig von Themenrouten von iibergeordneten Rad-
routen eine sorgfaltige Priifung der vorhandenen und neuen Zielbeziechungen
geboten. Zu diesem Zweck wurde fiir das Kreisgebiet eine Zielspinne angelegt, in
der als Arbeitsgrundlage flir das Wegweisungskataster dargestellt ist, von wo bis
wo welche Ziele ausgewiesen sind bzw. zukiinftig ausgewiesen werden sollen
(Bild 15-2). Wihrend fiir die vorhandenen Zielbeziehungen auf Grundlage der vor-
gefundenen Wegweisung bzw. der Angaben in den vorhandenen Wegweisungs-
katastern nur in Einzelféllen bei offensichtlichen Widerspriichen der Ziele oder der
Kilometrierungen Anderungen vorzunehmen sind, waren Ziele entlang abzweigen-
der Themenrouten grundsitzlich neu festzulegen. Die Zielfindung bzw. -benen-
nung wurde im Einzelfall mit Mitarbeitern der WIREG und der touristischen Teil-
regionen abgestimmt.
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Bild 15-2: Zielspinne (Auszug)

Fiir die Wegweiser im bestehenden Kreisnetz liegt ein Kataster vor, dass allerdings
bzgl. der Pflege und Weiterentwicklung durch die Dienststellen des Kreises
Probleme aufgeworfen hatte. Zudem gab es keine Verkniipfung zu georefernzierten
Lagedarstellung des Kreisnetzes, der Standortplan fiir die Wegweisung lag nur als
analoger Plan vor. Deshalb wurde vom Kreis Schleswig-Flensburg nach Diskus-
sion in der projektbegleitenden Arbeitsgruppe entschieden, die Dokumentation der
Wegweisung im Zuge der neuen Themenrouten in dem praxiserprobten PGV-
Wegweisungskataster vorzunehmen (vgl. Kap. 15.3). Dies beinhaltet auch die
Option, die Dokumentation der gesamten Kreiswegweisung mittelfristig entspre-
chend umzustellen.

Die vorhandene Wegweisung war dazu mit der in Kap.7 und 8 beschriebenen
arbeitstechnischen Aufnahme- und Dokumentationslogistik neu zu erfassen, wobei
teilweise Wegweisungsinhalte aus dem vorhandenen Kataster iibernommen werden
konnten. Die notwendigen Grunddaten wurden bei einer Befahrung mit dem Fahr-
rad (Juli/August 2007) mit einem GPS-Gerét kodiert festgehalten und durch die
Aufnahme einer Lageskizze und eines Lagefotos erginzt. Die Daten flielen iiber
verschiedene Transferschritte in das PGV-Wegweisungskataster ein und werden
dort durch weitere inhaltliche und technische Angaben zum Standort, zu den
Inhalten der einzelnen Wegweiser und zur Montage erginzt.

Bei der Uberlagerung der Themenrouten mit dem Kreissystem sind, sofern nicht
eine Erginzung der Kreisbeschilderung sowieso noch vorzunehmen war oder
logistische Briiche festgestellt worden sind, sind in der Regel nur neue Routen-
plaketten vorzusehen. An neuen Abzweigungspunkten und insbesondere im Ver-
lauf der abseits des Kreisnetzes verlaufenden Themenrouten war eine
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ausfiihrungsreife Standortplanung mit Identifikation von zukiinftigen Ziel- und
Zwischenwegweiserstandorten durchzufiihren. Diese beinhaltet u. a. die Priifung
der Aufstellmdglichkeit auf 6ffentlicher Fliche nach ortlicher Charakteristik, die
mogliche Nutzung vorhandener Masten, die Beriicksichtigung des erforderlichen
Lichtraumes und Ausschluss von Sichtbehinderungen und Beeintriachtigung
anderer Verkehrszeichen.

Insgesamt kommen im Kreis Schleswig-Flensburg fiir im Zuge der Themenrouten
an 1.221 Standorten (davon 214 neue Standorte, 309 zu erginzende Standorte
sowie 683 vorhandene Standorten, an denen nur Einschubplaketten zu ergidnzen
sind; auerdem 15 zu l6schende Standorte), zum Einsatz:

e 793 Pfeilwegweiser (150 x 750 mm)

e 76 Tabellenwegweiser (150 x 750 mm)

e 1.567 Zwischenwegweiser (200 x 300 mm)
e 376 zu entfernende Wegweiser

e 922 Routenplaketten (100 x 100 mm).

Bezogen auf die 3 eingebundenen touristischen Teilregionen ergibt sich folgendes
Bild:

OSTSEEFJORD SCHLEI FLENSBURG FJORD GRUNES BINNENLAND
Standorte
368 488 365

Wegweiser

neu vorhanden neu vorhanden neu vorhanden

330 519 202 782 262 717

Pfeilwegweiser
132 131 63 221 91 155

Tabellenwegweiser

45 3 16 0 12 0

Zwischenwegweiser

153 299 123 510 159 323

zu entfernende Wegweiser

86 51 . 239
Routenplaketten
308 53 290 19 218 34
Tab. 15-2: Wegweiserausstattung fiir die neuen Themenrouten

Fiir die Unterhaltung der Wegweisung im Kreis Schleswig-Flensburg sowie auch
in den anderen Kreisen in Schleswig-Holstein sind in der Regel die Amter zustin-
dig, die als Gemeindeverbiande zwischen den Kreisen und den Gemeinden angesie-
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delt sind (im Kreis Schleswig-Flensburg somit 13 Amter sowie 5 amtsfreie Stidte
und Gemeinden)?’. Das Wegweisungskataster hilt aus diesem Grund eine Amter-
statistik auf Basis der amtlichen Schliisselzahlen bereit.

15.2 Hinweise zur Aufstellung und Montage der Schilder

An den Standorten mit Erlass-konformen Zielwegweisern miissen nur die jewei-
ligen Routenplaketten eingehdngt werden miissen, wahrend Zwischenwegweiser-
standorte in der Regel von MontagemaBnahmen unberiihrt bleiben. Bei der
Montage neuer Wegweiser an vorhandene Masten (Ergdnzung vorhandener Stand-
orte oder Neumontage an vorhandene Masten) und insbesondere bei der Neuin-
stallation von Standorten (Setzen von Pfosten und Wegweisern) sind einige
Aufstell- und Montagehinweise zu beachten, die auf eine nutzergerechte Inan-
spruchnahme der Wegweisung hinwirken.

Bei den vorhandenen Masten handelt es sich um Lichtmasten sowie Pfosten mit
vorhandenen Wegweisern oder Stralennamensschildern, wobei letztere z. B. fur
das Anbringen von Zwischenwegweisern gut geeignet sein konnen. Bei den neu zu
setzenden Pfosten sind die verschiedenen Oberflichen zu beachten, wobei
insbesondere in verdichteten Raumen mit den im bebauten Bereich {iblichen Gege-
benheiten zu rechnen ist.

Die Pfostenldngen fiir neue Pfosten sind im Kataster nicht angegeben, da der Kreis
bereits entsprechende Erfahrungen inkl. dem verwendeten Fundamentsystem hat
und grofBenteils auf im Lager vorhandene Pfosten zuriickgreifen kann. Die Authén-
gung der Schilder sollte nach den gingigen Richtlinien jedoch mdoglichst nicht
unter 2,25-2,50m der untersten Schilderkante inkl. Zusatzplaketten {iber
Radwegen vollzogen werden, wihrend Zwischenwegweiser auf Augenhdhe des
Radfahrers (ca. 1,80 m) montiert werden kdnnen.

Die Festlegung der Schilderstandorte erfolgte vor Ort unter Beriicksichtigung der
Belange der Erkennbarkeit, Priifung der notwendigen lichten Ré&ume und
Ausschluss der Sichtbehinderung. Bei der Aufstellung der Schilder ist entspre-
chend auf die Finhaltung dieser Erfordernisse zu achten.

Die Befestigung der Schilder soll in der Regel ohne Bohrung der Schilder erfolgen.
Bei den mittig zu montierenden Tabellenwegweisern, die wie Pfeilwegweiser als
Hohlkastenprofil auszufiihren sind, kann zur Befestigung eine Bohrung mit ent-
sprechender Blechverstarkung vorgesehen werden. Bei allen Systemen ist ein
geeignetes Befestigungssystem zu wéhlen.

Werden nach entgegengesetzten Richtungen weisende Pfeilwegweiser an einem
Masten angebracht, soll ihre Anordnung in der Regel in einer Héhe erfolgen. Dies

27 Die Kontrolle und Koordination der Radverkehrswegweisung im Kreis Schleswig-Flensburg wird
durch die WIREG wahrgenommen.
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kann zum Beispiel mit speziellen Klemmschellen oder mit Bandschelle erfolgen.
Bei Ausweisung in winklig zueinander liegenden Richtungen oder bei mehr als
zwei Zielen/Richtung werden die Einzelschilder untereinander montiert.

-

Montage in einer Ebene Montage in zwei Ebenen S0 nicht:

ist bei zwei entgegen- ermoglicht eine optimale nicht sachgerechte

gesetzten Wegweisern Sichtbarkeit bei winklig Montage auf Grund

sinnvoll zueinander stehenden eingeschrankter
Wegweisern (gesamt Sichtbarkeit

2 Schilderh6hen)

Tab. 17-3: Anordnung von Pfeilwegweisern

Werden nach verschiedenen Richtungen weisende Tabellenwegweiser an einem
Mast vorgesehen, erfolgt die Anbringung grundsétzlich — und unabhingig von der
Nummerierung im Wegweisungskataster — entsprechend der ,,Umklappregel* von
oben nach unten Fahrtrichtung geradeaus, links, rechts. Sind Routenplaketten unter
einen bestimmten Tabellenwegweiser anzubringen, so findet die Montage mehrerer
Tabellenwegweiser in ,,aufgeloster Form statt, d. h. es ist entsprechend etwas
Platz zwischen diesen vorzuhalten, um den Richtungsbezug der Plaketten (die
keinen eigenen Richtungspfeil aufweisen) zu gewéhrleisten (vgl. FGSV-Merkblatt,
S. 20).

Inwieweit die vorhandenen Masten, die um Radverkehrswegweiser erginzt werden
sollen, aufgrund ihrer Beschaffenheit (Dicke und Material des Rohrmantels, Fun-
dament) geeignet sind, den zusétzlichen Belastungen (v. a. Windlast) gerecht zu
werden, konnte nur nach Augenschein gepriift werden. Eine néhere Priifung auf
Tragfahigkeit unter Beriicksichtigung der ,,Hinweise fiir das Anbringen von Ver-
kehrszeichen und Verkehrseinrichtungen® (HAV) hat durch die bauausfiihrende
Firma zu erfolgen. Bei unzureichenden Voraussetzungen eines Mastes ist ein
Alternativstandort festzulegen, der im Regelfall in unmittelbarer Néhe des
urspriinglich vorgesehenen Mastes liegen sollte oder aber der alte Mast wird
ersetzt.

Auch bei nicht ausreichendem Lichtraumprofil sollen Pfeilwegweiser nicht in
gedrehter Position am Pfosten befestigt werden.
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15.3
15.3.1

Ziel 1 & Ziel 1
Ziel 2 &5 Ziel 2

Ziel 1 >

Ziel 2 &

Ziel 1
Ziel 2

A 4
&N

das ist in Ordnung so soll es moglichst und so keinesfalls!
nicht sein

Tab. 17-4: Montage von Pfeilwegweisern an Pfosten

Neue Masten sind nach ortsiiblichen MafBstéiben und nach entsprechender Abstim-
mung zu setzen und nach Einbau die umgebende Flache entsprechend ihrem friihe-
ren Zustand wieder herzustellen.

Im Zuge der Aufstellung der Wegweiser sind einige Schilder aufgrund der im Zuge
der Netzverdichtung angepassten Zielsystematik zu entfernen. Dies betrifft auch
vorhandene Zwischenwegweiser, die nun durch Zielwegweiser ersetzt werden.

Das PGV-Wegweisungskataster
Ubersicht

Das PGV-Wegweisungskataster hat sich in zahlreichen Projekten sowohl in groB-
rdumigen Routensystemen des landlichen Raumes als auch in grof3stiddtischen
Radverkehrsnetzen fiir den Alltagsradverkehr bewéhrt.

Die im Rahmen des vorliegenden Projektes erstellte Katasterdokumentation fiir die
Themenrouten umfasst auch eine Nutzerlizenz fiir die Eigenanwendung des
Programms durch den Kreis Schleswig-Flensburg fiir Radverkehrswegweisung auf
dem Gebiet bzw. in Zustiandigkeit des Kreises.

Fir die Weitergabe inhaltlicher Katasterdaten an Dritte kann z. B. eine
Adobe Acrobat-Version (*.pdf), welche bei Vorhandensein einer Acrobat-Voll-
version (oder einem vergleichbaren Programm) leicht iiber die Druckfunktion
erstellt werden kann, genutzt werden. Der aktuelle Bearbeitungsstand des Katasters
steht im pdf-Format in digitaler Form zur Verfiigung.

Das System bietet die Moglichkeit, in iibersichtlicher Form alle zur Herstellung
und Aufstellung der Schilder notwendigen Angaben inkl. einer Standortskizze und
einem Standortfoto aufzunehmen. Das Kataster dient ferner auch der Mengen-
ermittlung und der Erstellung des Leistungsverzeichnisses sowie der Fortschrei-
bung und der laufenden Unterhaltung der Wegweiser. Es basiert auf Standard-Soft-
ware (MS Access) und kann deshalb auch vom Auftraggeber nach Abschluss der
Arbeiten eigenstindig bzw. fir GIS-Anwendungen mit entsprechenden
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15.3.2

Importméglichkeiten  (ArcView, SICAD u. 4.) weitergenutzt werden. Zur
Dokumentationssystematik gehort grundsétzlich auch ein GIS-fahiger Standort-
iibersichtsplan (M 1:50.000).

Das Programm umfasst auf einem Blick:

e  iibersichtliche Meniisteuerung

e  komfortable Eingabemasken

e  Katalog mit einzubindenden Fahrrad-, Richtungs- und Zielpiktogrammen
e  Darstellung von Bilddateien als Verkniipfung (Standortfotos, -skizzen)

e  dibersichtlicher Ausgabereport (je Maststandort eine A4-Seite)

e umfangreiche Statistikfunktionen (v. a. fiir Herstellung und Aufstellung der
Schilder)

e nutzbar fir Verkniipfung mit GIS-Systemen (Standortiibersichtsplan)

e  prinzipiell individuell anpassbar / erweiterbar (offenes Access-System).

Hinweise zum Aufbau und zum Gebrauch des Wegweisungskatasters

Das Wegweisungskataster enthalt fiir jeden Standort systematisch aufbereitet alle
wesentlichen Angaben zu den dort vorgesehenen Schildern, zur Anbringung an
vorhandene oder neue Pfosten sowie weitere fiir die Aufstellung relevante Anga-
ben. Beim Gebrauch des Katasters ist darauf zu achten, dass sdmtliche dort ge-
machten Angaben beriicksichtigt werden.

Jeder Mast-Standort ist auf einem Katasterblatt mit einer zugeordneten Ordnungs-
nummer sowie allen an diesem Mast anzubringenden Schildern dokumentiert. Die
Ordnungsnummern setzen sich zusammen aus eciner 4stelligen Amtsschliissel-
nummer sowie einer 3stelligen Ordnungszahl, wobei die ersten beiden Ziffern des
Amtsschliissels den Kreis bezeichnen (z. B.5912 = Amt Eggebek im Kreis
Schleswig-Flensburg). Werden mehrere Wegweiser an einem Knotenpunkt vorge-
sehen (betrifft v. a. Tabellenwegweiser an groBBeren Kreuzungen, aber auch Pfeil-
wegweiser), enthilt die Ordnungsnummer hinter der Ziffer zusétzlich einen GroB-
buchstaben A, B, C oder D. Kleine Buchstaben a oder b hinter der Ziffer dagegen
verdeutlichen ortlich zusammengehorige Zwischenwegweiser (z. B. an Einmiin-
dungen oder sich gegeniiberliegend). Die Schilderstandorte sind dariiber hinaus mit
der jeweiligen Ordnungsnummer den beiliegenden Standortpldnen zu entnehmen.
Zusitzlich ist aber auch eine ortsbeschreibende Standortkennung vorhanden. Fiir
Nutzer von GPS- oder GIS-Systemen ist zudem die Standortkoordinate im Gaul3-
Kriiger-System angegeben. Koordinaten im UTM-Gittersystem konnen im
Bedarfsfall nachgetragen werden.

Wegweisung Schleswig-Flenshurg Lannstedt Standort-Hr.: 5912018
Stapelholmer Weg Rechtswert Koordinaten  Hochuwert
Hist-T our Mord /24831 Gauss-Kriger  BO54087
UTh
Standort Erfassungs=tand Druckdatum
Langstedt: Ulmeralles § An de Brong 2007 03 04.2008
Katasterkopf
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Die obere Hilfte des Katasterblattes ist insbesondere fiir die Herstellung der
Wegweiser von Bedeutung. Jedes Schild erhélt eine eindeutige Ordnungsnummer.
Unter ,,Typ“, ,,Schildergrofe” und ,,Ausfithrung* sind Tabellenwegweiser, Arm-
wegweiser (Pfeilwegweiser) und Zwischenwegweiser der jeweiligen Grofle zuge-
ordnet und das vorgesehene Material zur Herstellung benannt. Bei der Herstellung
der Wegweiser ist auf die teils ein-, teils beidseitige Beschriftung der Arm- bzw.
Tabellenwegweiser zu achten. Armwegweiser werden aus Griinden einer moglichst
standardisierten Herstellung und groBerer Flexibilitdt bei der Aufstellung stets
beidseitig beschriftet, Tabellenwegweiser dagegen einseitig. Bei beidseitiger
Anordnung erscheint auf dem Katasterblatt grundsétzlich kein Pfeil mit Rad-
fahrerpiktogramm, da automatisch ein Pfeil nach rechts und ein Pfeil nach links
weist (jeweils 1 Richtung fiir 1 Seite des Wegweisers). Bei nur einer Zielangabe ist
diese unten auf dem Wegweiser aufzunehmen. Zielpiktogramme sind gemél ihrer
Anordnung angegeben.

Wegweiser
Typ Schildergréfe
Schild-Nr. Austihrung Druck Inhalt varh.
1 Pleilwegweaiser 150 % 750 mm Kropp 1
Hohlkasten baidseitig Grofte Rheide 4.5 M
2 Pleilwegweiser 150 % 750 mm Ostenfald 13 o
Hohlkasten beidseitig Hollingstedt 6.0
3 Pleilwegweiser 150 % 750 mm Silberstedt 6.4
Hohlkasten beidseitig Rosacker 4.4 E

Wegweiserdetails

Bei Entfernungsangaben ab 10 km werden nur im internen Rechengang Meter-
angaben beriicksichtigt, nicht jedoch im ausgedruckten Report. Bei Entfernungs-
angaben unter 10 km sind auf dem Wegweiser rechtsbiindig in Bezug auf die
Vorkommaziffer Meterangaben (jeweils auf 100m gerundet) angegeben. Diese
Anordnung ist auch bei der Herstellung der Schilder zu beriicksichtigen.

Fial 1 70 ﬁechtsbundigke'rt
] in Bezug auf
Ziel 2 4.5 sorkommastele

Entfernungsangaben unter 0,3 km werden, wie im Kataster durch das leere Feld

erkennbar, nicht dargestellt.

Entfernungsangaben unter 0,3 km werden, wie im Kataster durch das leere
Feld erkennbar, nicht dargestellt.

Im anschlieBenden Abschnitt des Katasterblattes sind die zu verwendenden
Routenplaketten angegeben, wobei diese, sofern sie im Bestand schon vorhanden
sind, mit dem Zusatz ,,vorhanden“ gekennzeichnet sind. Es ist hier gleichfalls
ausgefiihrt, unter welches Schild bzw. unter welche Schilder diese dann zu montie-
ren sind (je Standort sind in der Regel 2 Plaketten einer Bezeichnung notwendig, in
Einzelfillen nur 1 Plakette).

Auch Routenplaketten werden aus Griinden der Okonomisierung und der besseren
Flexibilitat stets mit beidseitiger Bedruckung ausgefiihrt.
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Zusatzplahetten

Plak.-Nr. a Grofe Ausfuhrung Druck Anzahl montieren unter Schild-Nr.
1 Hist-Tour Sod 100 x 100 mm Elach beidasilg 2 2 4
2 Wikinger-F nasan-Ueg vomanden 100 x 100 mm Elech Beidasilg 2 1 3

Zusatzplaketten

Im mittleren Bereich des Katasterblattes sind die Angaben enthalten, die fiir die
Montage der Wegweiser notwendig sind (z. B. Angaben zum Mast und nihere
Hinweise zur Anbringung der Wegweiser). Sind Pfosten vorhanden, ist im Feld
,vorhandener Mast“ angegeben, um welchen Mast- oder Pfostentyp es sich
handelt. Bei neuen Pfosten wird verzeichnet, auf welcher Oberfliche dieser zu
setzen ist. Langen konnen optional nachgetragen werden. Fiir das Kataster im Kreis
Schleswig-Flensburg war ein Eintragen von Pfostenldngen nicht notwendig, da der
Kreis noch Pfosten auf Lager hat und die konkrete Lédngenauswahl vor Ort
vornimmt. Standardpfosten sind fiir solche Zwecke etwa 3,50m lang. Unter
"Bemerkungen" sind Hinweise auf ggf. erforderlichen Griinschnitt im Zuge der
Unterhaltung der Wegweiser sowie, falls notwendig, andere in Bezug auf die
Montage oder den Standort hilfreiche Hinweise enthalten.

Pfosten
neu [ vorh. Lénge Durchmesser new zu setzen in vorh. Mast

werhandan warh. Wegweiser

Schildmontage

Hr. Montage. Befestigung zusatzl. Montagehinweise
alle saitich Schelle
Bemerkungen Grinschnlt:

Zimlwaguelear mit Routenkennung als Zusstrplaketts (Einachiib)
Standorinr.: Sd]

Montageangaben

Der untere Abschnitt des Katasterblattes enthélt mit einer Standortskizze und ei-
nem Foto die Angaben, die vor Ort eine genaue Lokalisation der Schilderstandorte
und die Ausrichtung der Schilder ermoglichen. Standorte neuer bzw. vorhandener
Masten sind im Foto durch einen Pfeil markiert. Die Skizze ist genordet, die Foto-
perspektive ist eingetragen. Die Skizze verdeutlicht in der Draufsicht, wie die
Schilder am Masten zu montieren sind.

In der digitalen Form liegt das Wegweisungskataster im MS Access 2000-Format
vor. Uber eine auf das Notwendige beschriinkte Oberfliche werden die Inhalte der
Datenbank inkl. der Moglichkeit, diese auszudrucken, zur Verfiigung gestellt.
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'Bearbeiten-Drucken | | Statistik | | Léschen

F.atazter [gzchen |

Kataster bearbeiten Statistik Teil 1 Standorte und Schilder

6o, T2 K.ataster [azchen |
K.ataster ducken Statistik. Teil 2 Plaketten
Global
PGWiliegweizungskataster
‘irsion 34goa 24.02.2004 Beenden Access beenden

iokck Geotechnik

Hauptmen der Datenbank

Uber den Meniipunkt ,Kataster bearbeiten gelangt der Nutzer in eine Eingabe-
maske, in der alle Informationen zu den Wegweiserstandorten enthalten sind und
editiert werden konnen. Die Themeninhalte sind, sofern nicht bereits in der Haupt-
ansicht enthalten, tiber Reiter verfiigbar (,,Schilder und Plaketten®, ,,Pfosten und
Montage®, ,,Skizzen und Fotos®). In der Regel sind die Eingaben iiber komfortable
Auswahlmeniis durchfithrbar. In der Meniiansicht ,,Skizzen und Fotos“ ist dann
z. B. eine vergroBerte Ansicht der jeweiligen Standortskizze und des Fotos
moglich.

| [ startmeni |

Eingabe erforderlich

Wegweisungskataster

Projektitel  [Wegweisung Schleswig-Flenshurg

Gemeinde |Stadt Flenshurg

Standort-Ni.

0100-003
0922

StandortAt [Standot ey =

GPS-Hr. Foto-Nr. SLFL113E
Standort [Flensburg: S ankt-Jiirgen Str. / Jingensgaarder St tour. Teiregion [Flersburg Fiord Shizzentr. [0100-003
Routel IK\r:henlnur =] Routed | | Rechtswert 3528529 Gaul-Kriger Hochwert  |6073668
Rouwtez  [FiadAundum Flensbug =] Fouss | = sitenen Uip  Glewi
Rowed | =1 Roues | =l Katssterblatt rucken
Bem 15 H] | =] Baulast
Bem 100 | =] Griinschritt [5) - Mo v e
Bemerkung 2 IStarlpunkt, Umgang Plakette Kirchentour? = Bemerkung 3 I =
Schider und Plaketten | Proster und Montage | Skizzen und Fotos |
S childer

Nr. [ Schild vorh. | Typ [ Ausfiihrung | Grike [ Druck | Inhalt-0 [ OZusatz | KmO] InhatlU [ U-

|» 1 [} Pleilwegweiser Hohlkasten 150 % 750 mm beidseitig  Munkbrarup 143 Tastrup
| | 2 m} Pleilwegweiser Hohlkasten 180 % 750 mm beidseitig Hafenspitze
* Il Dfailwee riraicar Hohllksetan 18N w TEN parn haideaitin

Eingabemaske ,Kataster bearbeiten”

Uber den Button ,,Kataster drucken* gelangt man in die Druckansicht, welche die
Inhalte der Eingabemaske bzw. der Datenbank als Ganzes widerspiegelt. Es
konnen eine oder mehrere Blitter im A4-Format ausgedruckt werden. Zur
Darstellung der Bilder, Skizzen und Piktogramme ist es jedoch unabdingbar,
dass diese in Verzeichnissen auf der Ebene des Katasters liegen.
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[-d-] ~| [po¥] 50352 M von 10.244 5 M Frei

temp

d:\Tempitempi* =

Hame Erw. | Grozze |lDatum Altr.
a1 <DIR> 03.04.2008 12:52 ----
(C1[Bilder] <DIR> 03.04.2008 12:52 ----
[_1[Piktogramme] «DIR> 03.04.2008 12:52 -
(C1ISkizzen] <DIR> 03.04.2008 12:52 ----
#lKataster Themenrouten kurz mdb 14 M 03.04.2008 12:44 -a—-

Dateistruktur und Benennung der Verzeichnisse

Uber die Buttons ,Statistik 1“ und ,,Statistik 2 konnen Mengenangaben
(Standorte, Schildertypen, Pfostenléngen etc.) abgerufen werden, welche v. a. fiir
die Bestellung der Materialien, aber auch fiir sonstige statistische Zwecke
bedeutsam sind. Die beiden rot beschrifteten Buttons fiir ,,Kataster 16schen® finden
nur dann Anwendung, wenn alle Inhalte geloscht werden sollen (z. B. fiir
Neuaufbau eines Katasters).

Statistik 1 Wegweisungskataster - Schilder und Pfosten
P rojekttitel: Wegneisung S chleswig-Flenshurg
Erfassunazstand: 2007
Druckd atum: 05.05.2005
Standorte: Standorte f &mt: Art des Standortes:
Anzahl Amt | Anzahl Art des Standortes Anzahl
0100 25 Standort neu 214
5912 23 Standart erganzen 308
5914 19 Standort vorhanden <]
5915 27 Standart ldsc hen 148
5916 41
5919 g2
5920 21
5924 a1
5937 85
5940 1m
5949 93
5952 42
5954 64
5974 ag
5987 128
5980 206
5983 14
Schilder, Schildertypen: Schildertypen § Amt:
Anzahl Tvp [ Anz. Amt [ Tvp [ Anz.
2812 egweiser entfernen 376 o100 Freilwegweiser 24
[Ewischerwegweiser | 1567 0100 Vegweiser entferne 1
P leitwedweiser 743 o100 Fwischenwe gweisar 26
[Tabellere qweiser Fi: 58912 Freiwemweiser a
5812 Weoweiser enfferne 38
Statistikreport (Auszug)
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Datei Bearbeiten Ansicht Einfigen Extras Fenster 7
DeHEhy|iEasy|o|k-|& 4 e =S80,
J II‘StartmenEl |
Gffmen lgEntﬂurF %Neg | w | By e

Erstellt gine Tabelle in der Entwurfsansicht tbl_wwWPunkt

Erstellt gine Tabelle unter Yerwendung des Assistenten tbl_wiSchilder

Erstellt eine Tabelle in der Datenblattansicht tbl_wW2ielpunkie

tbl_Bemerkungl thl_Fielzusatz

Formulare

tbl_Bemerkungz
tbl_Bemerkung3
thl_Bewertungiw'w
tbl_Grinschnitt
tbl_PfostenDurch

Betichbe

el thl_PfostenLange

tbl_PfostenMeuln

BEEEDDE B SEE

Gruppen

Tabellen- und Formularstruktur

Uber den globalen Button ,,Beenden* gelangt der Nutzer aus dem Hauptmenii
schlieBlich in die Tabellen- und Formularstruktur des Access-Programms, wo die
Inhalte ,,in Rohform® abgelegt sind. Aus dieser Ansicht ist eine Riickkehr in das
Hauptmenii iiber den Knopf ,,Startmenii“ im rechten oberen Bereich mdglich.
»Access beenden” im Hauptmenii schlieit im Gegensatz zur genannten Funktion
,Beenden das Gesamtprogramm. Die Datei wird automatisch mit dem aktuellen
Stand gespeichert.

Vor dem Schlielen der Datei ist auch die Funktion ,,Datenbank komprimieren und
reparieren‘ zu nutzen, die aus der oberen Access Meniileiste heraus {iber den Reiter
,Extras® und ,,Datenbank-Dienstprogramme* erreicht wird. Das System wird
dadurch aufgerdaumt und die Datei auf das notige Mafle komprimiert.
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E. Zusammenfassung und weiteres Vorgehen

Das Land Schleswig-Holstein ist im bundesweiten Vergleich der Situation des
Radverkehrs gut positioniert:

Mit dem Programm ,,Fahrradfreundliches Schleswig-Holstein“ (1998) liegt
eine politische Grundlage vor, die wesentliche Elemente des Nationalen
Radverkehrsplanes (2002 — 2012) bereits im Vorhinein aufgegriffen hat.

Nur wenige Léinder verfiigen wie Schleswig-Holstein iiber ein baulast-
trageriibergreifendes Landesradverkehrsnetz, das neben dem Alltags-
radverkehr auch die Belange des touristischen Radverkehrs gleichermaB3en
beriicksichtigt.

Bei der Ausstattung klassifizierter Stralen mit Radwegen hat das Land eine
Spitzenstellung.

Schleswig-Holstein zdhlt zu den beliebtesten radtouristischen Regionen
Deutschlands und ist nach der aktuellen Radreiseanalyse des ADFC unter die
»TOP 10 der deutschen Radreiseregionen einzuordnen.

Mit dem Radportal (www.sh-fahrradland.de) und dessen weiteren Ausbau

sowie der Koordinierungsstelle fiir den touristischen Radverkehr bei der tash
sind wesentliche Voraussetzungen geschaffen worden, diese Position zu
festigen und zu verbessern.

Vor diesem Hintergrund dienen die wesentlichen Arbeitsfelder des vorliegenden
Projektes dazu, diese gute Stellung zu festigen und weiter auszubauen.

Mit der Fortschreibung des landesweiten Radverkehrsnetzes wurde die Netz-
struktur in Abstimmung mit den Kreisen auf die aktuellen Randbedingungen
hin iiberpriift und angepasst.

Mit der Erarbeitung einer Grundstruktur fiir eine landesweite Radwege-
bestandsdatenbank und deren Erprobung und Eichung an einem Radfernweg
sowie einem regionalen Netz wurde eine wesentliche Voraussetzung fiir eine
vorausschauende Bedarfsplanung und eine effiziente Investitionssteuerung
sowie fiir die Weiterentwicklung und Pflege des Netzes geschaffen.

Es wurden die inhaltlichen Voraussetzungen fiir eine Weiterentwicklung der
landesweiten Radverkehrswegweisung in Hinblick auf eine stirkere Verein-
heitlichung entsprechend dem aktuellen Erkenntnisstand geschaffen.

Diese drei Bausteine (aktualisierte Netzstruktur; Erfassung, Dokumentation und
Bewertung der Wegequalititen im Netz; Verbesserung der Wegweisung als
wesentliches offentlichkeitswirksames Element) greifen ineinander und bieten bei
konsequenter Weiterentwicklung die Voraussetzungen fiir ein systematisches
Qualititsmanagement fiir die Radverkehrsinfrastruktur im Land (Bild E-1).
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Wegequalitat

&£ )

Wegw eisung

Qualitatsmanagement Radverkehrsinfrastruktur

Bild E-1: Verkniipfung der System-Bausteine

In Hinblick auf diese Weiterentwicklung konnen aus der vorliegenden Arbeit
folgende Folgerungen und Empfehlungen abgeleitet werden:

Fortschreibung LRVN

Das LRVN bildet die Grundlage fiir eine lédngerfristig orientierte Infrastruktur-
planung fiir das Land und die Kommunen. Es dient damit auch der Bedarfsplanung
fiir den Radwegebau an klassifizierten StraBen und kann als Kriterium fiir die
Vergabe von Fordermitteln herangezogen werden.

Diese starke Ausrichtung auf die Investitionsplanung fiir den Radwegebau kann
allerdings begiinstigt haben, dass das LRVN als Basis einer zielorientierten
Fithrung des Radverkehrs im Netz auf regionaler Ebene nicht immer ausreichend
verankert ist. Kreisnetze und regionale Themenrouten als eher touristisch geprégte
Angebote sowie das LRVN, in dem auch der Alltagsradverkehr einen besonderen
Stellenwert hat, sind in ihren Verldufen oft nicht aufeinander abgestimmt. Entspre-
chend orientiert sich die Zielwegweisung an den regionalen Erfordernissen und
nicht an dem landesweiten Zielsystem. Die mdglichen Synergieeffekte zwischen
alltags- und freizeitorientierten Netzangeboten fiir Radler kénnen deshalb noch
nicht optimal ausgeschopft werden.

Im Rahmen des Abstimmungsprozesses mit den Kreisen wurde dariiber hinaus
deutlich, dass die Akzeptanz und das Engagement fiir das LRVN auf Kreisebene
sehr unterschiedlich ausgeprégt sind, teilweise scheint das Bestreben erkennbar,
das LRVN vordergriindig zur Erfiillung regionaler Investitionsinteressen zu nutzen.
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Das hier praktizierte Verfahren der Aktualisierung der Planungsgrundlagen und der
Uberpriifung regionaler Wiinsche hat sich grundsitzlich bewihrt, um die Anpas-
sungen des Netzes auf eine objektive Grundlage zu stellen. Folgende Empfeh-
lungen kénnen gegeben werden:

e  Um die Bedeutung des LRVN auch auf regionaler und kommunaler Ebene zu
starken, sollte mittelfristig grundsatzlich angestrebt werden, regionale Netz-
strukturen in ihrem Verlauf auf das LRVN abzustimmen. Dabei ist in der
Ubergangsphase jeweils ortsbezogen zu priifen, welches Netzsystem ange-
passt werden muss. Langerfristig sollte das jeweils hoherrangige Netzsystem
als zu beachtende Vorgabe dienen. Anstehende Netzplanungen oder Uberar-
beitungen von Kreisnetzen sollten bereits flir diesen Schritt genutzt werden.

e  Wenn diese Stufe erreicht ist, kann das LRVN — entsprechend dem Vorbild
anderer Lander (z. B. Nordrhein-Westfalen, Rheinland-Pfalz) — als solches in
eine landesweite Ausweisung integriert werden. Dazu ist die planerische
Vorgabe eines landesweiten, regionale Grenzen iiberschreitenden Zielsystems
sinnvoll.

e  Schon Kkiirzerfristig sollten dauerhaft tragfihige Kommunikationsstrukturen
zum Informationsaustausch zwischen den Kreisen, kreisfreien Stddten und
dem Land aufgebaut werden. Neben organisatorischen Strukturen (z. B.
Projektbeirat, Workshops) konnen dafiir auch das im Aufbau befindliche
Radportal oder regelméBige Newsletter (E-Mail-Versand) genutzt werden.

e FEine Fortschreibung des LRVN sollte turnusmiBig (z. B. alle 5 Jahre)
vorgesehen werden. Die im Aufbau befindliche landesweite Radwegebe-
standsdatenbank kann in Verbindung mit den GIS-Daten der Kreisnetze bzw.
regionalen Routen die Arbeiten erheblich effizienter gestalten.

e Die systematische Bewertung von Liickenschliissen fiir Radwege an Bundes-
und Landesstra3en sollte entsprechend dem aufgezeigten Verfahrensweg zu

- einem mikroskopischen Variantenvergleich sowie
- einer makroskopischen Prioritdtenbeurteilung von Liickenschliissen

weiterentwickelt und flichendeckend im Land eingesetzt werden.
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Landesweite Radwegebestandsdatenbank

Die vorliegende Radwegebestandsdatenbank ist das Ergebnis einer systematischen
Erfassung, Bewertung und Dokumentation der Wegequalititen im Zuge der Pilot-
route sowie des Pilotkreisnetzes.

Wesentliche Elemente sind:

Einheitlich zu verwendende Erfassungsmerkmale und Bewertungskriterien fiir
die Erhebung der Wegequalitéten.

Grundstruktur einer erweiterungs- und fortschreibungsfiahigen Datenbank.

Benutzerfreundlichkeit und Kompatibilitit durch Verwendung von Standard-
software.

Hohe Lagegenauigkeit durch die Verwendung von ATKIS-Daten fiir die GIS-
Darstellung der Radwegenetze und der regionalen Routen.

Moglichkeit der Darstellung von Datenbankinhalten in thematischen Karten
durch die Verkniipfungsmoglichkeit mit den GIS-Daten.

Damit liegt die Grundlage fiir eine landesweit nutzbare, einheitliche Radwege-
bestandsdatenbank vor, die als Planungsinstrument u. a. auch der Ermittlung des
Handlungsbedarfes, der Priorititenbildung und der Investitionsplanung dient. Fiir
ihre weitere Nutzung koénnen folgende Anregungen gegeben werden:

In Bezug auf die landesweite Einsetzbarkeit sollten zundchst die Radfernwege
des Landes sowie sukzessive die Kreise und kreisfreien Stddte einbezogen
werden. Die zeitliche und organisatorische Steuerung der Datenerfassung ist
zu kldren.

Insgesamt bedarf es einer Klédrung und Vereinbarung iiber die Zustindigkeiten
in Hinblick auf Einarbeitung, Anderung und Pflege der Daten. Gute Erfahrun-
gen liegen mit zentralen Stellen fiir die Datenpflege vor (z. B. Hessen,
Rheinland-Pfalz, NRW). Fiir Schleswig-Holstein wére eine Zustidndigkeit
z. B. beim Landesbetrieb Straenbau und Verkehr oder tash zu priifen.

Es sollte eine Systematik vereinbart werden, auf welche Weise Anderungen
an den dokumentierten Routen und Netzen erfasst (Kontrollhdufigkeit),
gemeldet und eingearbeitet werden (z. B. fiir Verlaufsinderungen, Anderun-
gen der Wegequalitét).

Mit der geplanten Einstellung der Daten in das Internet kann eine Informati-
onsplattform fiir Handlungstridger (z. B. Planungs- und Bauverwaltungen,
Touristiker) und — in ggf. eingeschriankter Form — fiir Endnutzer geschaffen
werden. Die jeweils gestaffelten Zugriffsrechte und —moglichkeiten miissen
definiert werden. Die Installierung des Systems muss iiber eine geeignete
Schnittstelle programmierungstechnisch erfolgen.
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e  Mittelfristig steht die Option offen, die Daten in Form eines Radwegeinforma-
tionssystem mit dem StraB3eninformationssystem (SH SIB) des Landes
Schleswig-Holstein zu verkniipfen und Daten zwischen den Systemen auszu-
tauschen. Eine Entwicklung eines TT-SIB-basierten Radwegeinformations-
systems wird derzeit in Sachsen-Anhalt erarbeitet. 28

Landesweite Wegweisungssystematik

Fiir die historisch gewachsene, oft nicht miteinander kompatible und auch inner-
halb einer Planungsregion im Detail mitunter unterschiedliche Radverkehrsweg-
weisung soll eine neue Planungsgrundlage geschaffen werden, die Einheitlichkeit
auf aktuellem Standard gewdhrleistet.

Dazu wurden im Rahmen dieses Projektes sowie einem entsprechenden Arbeits-
kreis die inhaltlichen Vorgaben ermittelt. Anregungen zum weiteren Vorgehen:

e  Umsetzung der erarbeiteten Empfehlungen in einer Vorschrift des Landes.

e Beratung und Erarbeitung von konkreten Ubergangslosungen und -fristen
(z. B. Nachriistung in mit dem bestehenden Erlass konformen Ausweisungs-
systemen).

e  Einfilhrungsschreiben des zustindigen Ministeriums und Festlegung der
Einhaltung der Vorgaben als Férdervoraussetzung.

e  Verstindigung auf einheitliche Standards der Dokumentation der Wegwei-
sung (Wegweisungskataster).

e  Vereinbarung von Anforderungen an die Pflege und Kontrolle (klare Zustén-
digkeiten, Fiihren von Pflichtenheften); ggf. auch als Fordervoraussetzung.

e  Kommunikation der neuen Wegweisungssystematik iiber das Internet und im
Rahmen eines Workshops.

28 Landesradverkehrsplan Sachsen-Anhalt; Projekt des Ministeriums fiir Landesentwicklung und
Verkehr Sachsen-Anhalt; Bearbeitung durch Arge u. a. mit PGV (federfiihrend), Wokock
Geotechnik, NOVASIB (Fertigstellung voraussichtlich Friihjahr 2009).
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F. Umfang und Inhalt des Datenpaketes
Alle Ergebnisse des Projektes werden auf Datentrdger (DVD) zur Verfiigung
gestellt. Das Datenpaket besteht aus 2 DVDs.
Daten-DVD 1 — Bericht + Geofachdaten

Der Datentrdger enthdlt alle Projektdaten (Streckendatenbatenbank, Wegweisungs-
kataster zu den Themenrouten im Kreis Schleswig-Flensburg, GIS-Daten,
Geobasisdaten ohne ATKIS-Internetkarte) inkl. Erlduterungsbericht.

Fiir die volle Funktionsfihigkeit der GIS-Projekte ist zu beachten, dass die
Struktur und die Benennung der GIS-Verzeichnisse und der GIS-Dateien
nicht verindert werden darf, da ansonsten ggf. Inkonsistenzen entstehen und
Verkniipfungen gelost werden und somit Systemfehler auftreten konnen.

Alle Dateien der DVDs besitzen einen Schreibschutz, der vor der Anwendung der
Programme aufgehoben werden muss. Detaillierte Hinweise zum Aufbau und zum
Gebrauch der GIS-Daten sind im Anhang F-1 zu finden.

Datenverzeichnisse auf den Datentrigern:
e Bericht

Das Verzeichnis enthdlt den Erlduterungsbericht (*.doc im MS Word 2000-
Format sowie als *.pdf im Adobe Acrobat-Format). Als Extrakt aus dem
Bericht stehen hier fiir einen schnellen themenbezogenen Zugang ebenfalls
die Kapitel 8 (Struktur und Aufbau der Datenbank), Kapitel 15.3.2 (Hinweise
zum Aufbau und zum Gebrauch des Wegweisungskatasters), Anhang C-2
(Qualitétskriterien fiir Rad(fern)wege in Schleswig-Holstein - Stand Mai
2007), Anhang C-4 (Bewertungsbeispicle zur baulichen und infrastrukturellen
Ausstattung von Radwegen) sowie Anhang F-1 (Hinweise zum Aufbau und
zum Gebrauch der GIS-Anwendungen) als pdf-Dokumente zur Verfiigung.

e GIS

e APRY9 MXD
ArcView Projektdateien (ArcGIS/ArcView 9.1) zur Darstellung der
thematischen Karten und des Standortplanes zur Radverkehrswegwei-
sung im GIS.

e  Datenbank
Access-Datenbank (Streckendatenbank) im Format MS Access 2000
inkl. der Bilder.

e Datenbank leer
Access-Datenbank (Streckendatenbank) im Format MS Access 2000 als
leere Datei (ohne Dateninhalte) zur weiteren Verwendung im Rahmen
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der Lizenzvereinbarung. Vor der Erstanwendung ist der Schreibschutz zu
entfernen.

Datenbank WW

Access-Datenbank (Wegweisungskataster) fiir die Themenrouten im
Kreis Schleswig-Flensburg im Format MS Access 2000 inkl. der Bilder,
Piktogramme und Skizzen.

Geobasisdaten

ATKIS Internetkarte 2006

Verzeichnis ist leer. Die Internetkarte befindet sich aus systemrechtli-
chen Griinden separat auf der Basisdaten-DVD 2.

Kreis Amts_Gemeindegrenzen 05 2008 GK3

Kreis Amts Gemeindegrenzen GK3

Verwaltungsgrenzen als shape-Dateien. Fiir das vorliegende Projekt
wurden ausschlieBlich die Dateien aus dem zweitgenannten Verzeichnis
verwendet, welches auch die neuen Verwaltungsgrenzen im Kreis
Schleswig-Flensburg mit Stand Mai 2008 enthélt. Alle weiteren aktuel-
len Verwaltungsgrenzen des Landes Schleswig-Holstein sind in dem
erstgenannten Verzeichnis enthalten.

Geofachdaten

Kreisnetz SLF

Verzeichnis enthilt die Geodaten (ArcGIS/ArcView-shapes) mit den
Lageinformationen und Sachdaten (*.dbf) des Kreisnetzes und des Ost-
seekiisten-Radweges. Die shapes werden auch bei der Darstellung des
Standortplanes zur Radverkehrswegweisung im Kreis Schleswig-
Flensburg benétigt.

Layer_Symbologie

In 6 Themenverzeichnissen (allgemeine Themen, Infrastruktur, Belag
mit Bewertung, Malnahmenbewertung, Wegweiserméngel, Wegweisung
Themenrouten) sind die Gruppenlayer (*.1yr) zur Darstellung der thema-
tischen Karten und der Wegweiserstandorte organisiert.

Templates MXT

In 2 Unterverzeichnissen (jeweils fiir die GIS-Informationen zum Kreis-
netz und zum Ostseekiisten-Radweg) sind die Legenden (*.mxt) fiir die
Karten (thematische Karten und Wegweisung) enthalten.

Standortpline Themenrouten Kreis SL PDF

In diesem Verzeichnis sind alle Standortpline zur Radverkehrswegweisung
der neuen Themenrouten im Kreis Schleswig-Flensburg auf Grundlage der
ATKIS Internetkarte im MafBstab M 1:50.000 als pdf-Dateien enthalten. Zum
einen sind die Pldne in Nord-/Siid-Blattschnitten verfiigbar (2 Pléne), zum
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anderen sind aus Griinden der Zusténdigkeit fiir die Wegweisung Blatt-
zuschnitte nach den 13 Amtern und 5 amtsfreien Stidten und Gemeinden hier
ebenfalls abgelegt.

e  Themenpline Streckendatenbank PDF

In diesem Verzeichnis sind alle Themenplane aus den Streckendaten fiir den
Ostseekiisten-Radweg und fiir den Kreis Schleswig-Flensburg organisiert. Die
Karten zum Ostseekiisten-Radweg sind nach Kreisen sortiert, die zum Kreis
Schleswig-Flensburg entsprechen einer Nord-Siid-Aufteilung. Die Themen im
einzelnen:

- K1 Infrastruktur

- K2 Belag mit Bewertung

- K3 MalBnahmenbewertung
- K4 Wegweiserméngel.

Daten-DVD 2 — Geobasisdaten
e ATKIS Internetkarte 2006

Enthilt die ATKIS Internetkarte 2006 mit ihren einzelnen Kacheln. Die Karte
kann, sofern die weitere Nutzung urheberrechtlich geklart ist, bei der Installa-
tion der DVD 1 auf die lokale Festplatte in das bereits vorbereitete Verzeich-
nis ,,ATKIS Internetkarte 2006“ im Verzeichnis ,,Geobasisdaten* kopiert
werden.
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Anhang B-1:

Teilnehmer der Besprechungstermine mit den Kreisen zur
Abstimmung der Zielortverzeichnisse

e  Herzogtum Lauenburg am 27.03.07:

o  Herr Birgel (FD Regionalentwicklung und Verkehrsinfrastruktur)
o  Herr Hoffmann (FD Regionalentwicklung und Verkehrsinfrastruktur)
o  Herr Bennecke (SHP Ingenicure)

° Stormarn am 27.03.07:

o  Frau Langenbach (FD Planung und Verkehr)
o  Herr Bennecke (SHP Ingenicure)

° Plon am 28.03.07:

o  Frau Schéttler (Amt fiir Finanzen und Wirtschaftsférderung - Touris-
mus)

o  Herr Broja (Kreisbauamt: Abteilung fiir Hochbau, Wegebau und Tech-
nik)

o  Herr Bennecke (SHP Ingenicure)

) Ostholstein am 28.03.07:

o  Herr Nollenberg (Entwicklungsgesellschaft Ostholstein mbH)
o  Herr Weppler (FD Regionale Planung)
o  Herr Bennecke (SHP Ingenicure)

e  Segeberg am 29.03.07:

o  Herr Dr. Westphal (Wirtschaftsforderungsgesellschaft)
o  Herr Schmidt (Tiefbauamt)
o  Herr Bennecke (SHP Ingenieure)

e  Steinburg am 17.04.07:

Frau Halves (Kreisbauamt, Wirtschaftsférderung und Tourismus)
Herr PriiBl (Region Nord Unterelbe Tourismus e. V.)

Frau Proell (tash)

Herr Dr. Bischoff (SHP) Ingenieure

© © o ©
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e  Pinneberg am 17.04.07:

Frau Hirt (Referat I, Regionalmanagement und Europa)
Frau Rave (Kreis Pinneberg)

Frau Proell (tash)

Herr Dr. Bischoff (SHP) Ingenieure

© © O ©

e  Rendsburg-Eckernforde am 17.04.07:

o  Herr Lauwen (Fachdienst 4.4: Zentrale Dienste, Wirtschafts- und EU-
Angelegenheiten)

o  Herr Sdun (Leiter Fachdienst 3.3: Bauen, Liegenschaften und Denk-
malschutz)

o  Herr Kurowski (Fachdienst 3.3: Bauen, Liegenschaften und Denkmal-
schutz)
Herr Sommer (Biiro Lebensraum Zukunft)
Frau Proell (tash)
Herr Dr. Bischoff (SHP) Ingenieure

e  Schleswig-Flensburg am 18.04.07:

o  Herr Czepul (FD Bau- und Umweltverwaltung)
o  Frau Proell (tash)
o  Herr Dr. Bischoff (SHP) Ingenieure

. Nordfriesland am 18.04.07:

Herr Pieper (Bau- und Umweltamt, Hoch- und Tiefbauabteilung)
Herr Gemkow (Bau- und Umweltamt, Hoch- und Tiefbauabteilung)
Herr Ketter (Wirtschaftsforderungsgesellschaft Nordfriesland)

Frau Proell (tash)

Herr Dr. Bischoff (SHP) Ingenieure

© © O © ©O

° Dithmarschen am 25.04.07:

o  Herr Ulich (FD Bau und Naturschutz - Sachgebiet Regionalentwicklung
o  Herr Engel (FD Technische Aufgaben und Kommunalaufsicht)
o  Herr Bennecke (SHP Ingenieure)

RS124-Erlauterungsbericht LRVN SH.doc



PGV/SHP

Schleswig-Holstein, Fortschreibung des landesweiten Radverkehrsnetzes —Erlauterungsbericht

107

Anhang B-2: Ergebnis der Fortschreibung des LRVN Schleswig-Holstein — Weiterentwicklung des Netzes (Darstellung neuer Ziele und neuer bzw. korrigierter Routenabschnitte)
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Anhang B-3: Gesamtergebnis der untersuchten Liickenschliisse an klassifizierten StraBen — Beispiel einer Gewichtungsvariante
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Anhang C-1:
Datenbank

Erfassungskatalog und Bewertungsparameter zur

Erhebungsmerkmal

Code Merkmal

Bemerkungen

Abschnittsnummer

alphanumerisches Feld;
2stelliger Kreisschllssel
+fortlfd. Nummer

[nicht vor Ort per Code
ermitteltes Kriterium];
betrifft Streckeninfor-
mationen > 50m Lange

Herzogtum Lauenburg

Kiel

Libeck

Nordfriesland

Ostholstein

Pinneberg

Plén

Rendsburg-Eckenfoérde

Schleswig-Flensburg

Punktnummer alphanumerisches Feld; [nicht vor Ort per Code
Kreisschlussel +fortlfd. ermitteltes Kriterium];
Nummer betrifft sog. Punktinfor-
mationen < 50m Lange
Erfassungsdatum Datumsfeld [nicht vor Ort per Code
ermitteltes Kriterium]
Kreis / kreisfreie Stadt Dithmarschen [nicht vor Ort per Code
ermitteltes Kriterium];
Auswahlkatalog
Flensburg

Marketing & Service GmbH

Marketingkoorperative der
Stadte

Nordsee-Tourismus Service

Ostsee-Holstein-Tourismus

Schleswig-Holstein
Binnenland Tourismus

Segeberg
Steinburg
Stormarn
Amt Auswahlkatalog [nicht vor Ort per Code
ermitteltes Kriterium]
Stadt/Gemeinde Auswahlkatalog [nicht vor Ort per Code
ermitteltes Kriterium]
Tourismusmarketingorganisation (TMO) Herzogtum Lauenburg [nicht vor Ort per Code

ermitteltes Kriterium];
Auswahlkatalog

tourist. Teilregion

Auswahlkatalog

[nicht vor Ort per Code
ermitteltes Kriterium]

Name klassifiz. Stralle freies Textfeld [nicht vor Ort per Code
ermitteltes Kriterium]
Route ist Bestandteil von LRVN [nicht vor Ort per Code
ermitteltes Kriterium]; als
Ankreuzfeld, Mehrfach-
nennungen mdoglich
Radfernweg
Kreisnetz
lokale Route

Name Radfernweg

Alte SalzstralRe

Eider-Treene-Sorge-Radweg

Elberadweg

Grenzroute

[nicht vor Ort per Code
ermitteltes Kriterium];
Auswahlkatalog

4 Nennungen mdglich

Holsteinische-Schweiz-
Radtour
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Moénchsweg

Nord-Ostsee-Kanal-Route

Nordseekusten-Radweg

Ochsenweg

Ostseekisten-Radweg

Radfernweg Hamburg-
Rigen

Wikinger-Friesen-Weg

Name lokale Route

Auswahlkatalog

[nicht vor Ort per Code
ermitteltes Kriterium]

Beginn Abschnitt

Hoch- und Rechtswert im
Gaul-Kriiger-System und im
UTM-Gittersystem

kein Eingabefeld in der
Eingabemaske;
Programm-intern
verarbeitete Information

Ende Abschnitt

Hoch- und Rechtswert im
Gaul-Kriiger-System und im
UTM-Gittersystem

- wie oben -

Punktlage

Hoch- und Rechtswert im
Gaul-Kruger-System und im
UTM-Gittersystem

- wie oben -

Lange Abschnitt

numerisches Feld, Angaben
in km

[nicht vor Ort per Code
ermitteltes Kriterium]

DTV 2000 [Kfz/24h] + [RF/24h]

freie Textfelder

[nicht vor Ort per Code
ermitteltes Kriterium]
5-Jahres-Vergleichs-
zeitrdume

fortschreibungsfahig
DTV 2005 [Kfz/24h] + [RF/24h] freie Textfelder - wie oben -
Bemerkungen (2 vorgesehen) freies Textfeld
Eignung als tourist. Route ja Auswabhlfeld
nein
+ freies Textfeld
Point of interest (POI) 6 freie Textfelder Eingabe POI mit Name
und Anschrift
Fotonummer 1 freies Textfeld Verkniipfung zu
elektronisch abgelegtem
Bild Nr. 1
Fotonummer 2 freies Textfeld VerknUpfung zu
elektronisch abgelegtem
Bild Nr. 2
fur "Abschnittskennung" im Netz Code nicht belegt /
Reservecode fiir
Verlaufshinweise 0.3.
Verlauf B1 aulerorts Auswahlkatalog
B2 innerorts
zul. Hochstgeschwindigkeit [km/h] 10 bis 100 km/h in 10 | Auswahlkatalog
km/h Schritten (C1 bis C10,
siehe Katalog)
Fihrungsart D1 selbststandiger Geh-/ Auswahlkatalog
Radweg oder Radweg
(Gegenrichtung, falls relevant) D2 stralenbegleitende RVA Codes 002-005
(Einrichtungsverkehr) - beinhalten auch: nicht
einseitig - benutzungspflichtige
Radwege und RFS
D3 straBenbegleitende RVA Eingabe fiir
(Einrichtungsverkehr) - Gegenrichtung nur dann,
beidseitig - wenn Fuhrungsart
unterschiedlich
D4 straBenbegleitende RVA
(Zweirichtungsverkehr) -
einseitig -
D5 straBenbegleitende RVA

(Zweirichtungsverkehr) -
beidseitig -
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(Gegenrichtung, falls relevant)

Schritten, 15-20 min 1m
Schritten (E5 bis E200, siehe
Kat.)

als Auswahlkatalog

D6 straBenbegleitender
Gehweg/Radfahrer frei
(Einrichtungsverkehr) -
einseitig -
D7 stralenbegleitender
Gehweg/Radfahrer frei
(Einrichtungsverkehr) -
beidseitig -
D8 stralRenbegleitender
Gehweg/Radfahrer frei
(Zweirichtungsverkehr) -
einseitig -
D9 straBenbegleitender
Gehweg/Radfahrer frei
(Zweirichtungsverkehr) -
beidseitig -
D10  Schutzstreifen - einseitig -
D11  Schutzstreifen - beidseitig -
D12 Fahrradstralle
D13  Fuflgéngerzone wenn nicht fur Radfahrer
freigegeben, dann wird
dies als Mangel erfasst
D14  ErschlieBungsstralRe mit
Mischverkehr
D15 (Haupt-)verkehrsstralle mit
Mischverkehr
D16 Gemeindeverbindungsstrafie
D17  land-/forstwirtschaftlicher
Weg
D19  wasserwirtschaftlicher Weg
an Bundeswasserstralle
D20 Deichweg Extracode, da anderen
Regeln unterliegend
D21 selbststandiger Gehweg,
Radfahrer frei
H88  Aufhebung der Fiihrungsart
fur Gegenrichtung
D98  unklar
D99 Sonstiges
E Breite der RVA oder FB E [m]0,5-15,0min 0,1m mit etwa 10cm-

Genauigkeit Angabe der
befestigten Breite als
Regelquerschnittsmal3;
kleinrdumige

Breitenwechsel (< 100m)
werden mit Ausnahme
gravierender Engstellen
nicht erfasst (1Rtg.-RW:
<1,00m; 2Rtg.-RW: <
1,50m; G+R: < 1,80m);
nur Aufnahme deutlich
spurbarer Breitenspringe

Baulast

Bund

Land

Bund/Land

Kreis

Stadt, Gemeinde

Forstverwaltung

Wasser- und
Schifffahrtsverwaltung

privater Trager

Sonstiges

[nicht vor Ort per Code
ermitteltes Kriterium];
Auswahlkatalog
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unklar/k. Angabe

F Belag F1 Asphalt, bituminése Auswahlkatalog
Deckschicht
J (Gegenrichtung, falls relevant) F2 Beton, Ortbeton
F3 Betonsteinpflaster,
Gehwegplatten
F4 (Beton-)spurweg
F5 Natursteinpflaster
F6 wassergebundene Decke
F7 Schotter
F8 unbefestigte Oberflache
(z. B. Wirtschaftsweg mit
Fahrspuren, Sandweg)
F88  Gegenrichtung
F98  unklar
F89  Sonstiges
G baulicher Zustand G1 gut Auswahlkatalog;
K (Gegenrichtung, falls relevant) G2 mittel Bewertungsmalstabe
siehe Anlage C-4
G3 schlecht
G4 sehr schlecht
G88  Gegenrichtung
G98  unklar
G99 Sonstiges
L Code nicht belegt /
Reservecode
M  Art des Mangels M1 Fihrungsmangel (z. B. Auswahlkatalog;
unstete FUhrung, umwegige | inhaltlich erweiterungs-
sichere fahig
Fahrbahniiberquerung)
N (Gegenrichtung, falls relevant) M2 mangelhafte
Sichtverhaltnisse (z. B. bei
kurvenreichen Strecken)
o 3 Mangel fur Hinrichtung (M, N, O) M3 ungesicherte Querung
P 3 Mangel fir Gegenrichtung (P,Q,R) M4 sonstiger Sicherheitsmangel | mit Erlauterung
Q M5 Netzbarriere (z. B. fehlende
Briicke, Unterfiihrung)
R M6 Netzhindernis (z. B. Treppe
mit Schiebestrecke,
Umlaufsperre)
M7 abruptes Radwegende
M8 fehlende Bordabsenkung
M9 erheblicher punktueller
Belagsschaden
M10 sonstiger gravierender ggf. mit Erlauterung
punktueller Mangel
M11  fehlende Radverkehrsanlage | vor Ort wird zunachst nur
das Fehlen der RVA
registriert, tatsachliche
Mangelfestlegung erfolgt
im Nachgang anhand
Abgleich mit DTV-Werten
M12  zu schmale [nicht vor Ort per Code
Radverkehrsanlage ermitteltes Kriterium];
tatsachliche Mangelfest-
legung erfolgt im
Nachgang anhand
Abgleich mit Qualitats-
kriterien
M13 Belagsmangel,
eingeschrankt nutzbar
M14  Belagsmangel, nicht nutzbar
M98  unklar

RS124-Erlauterungsbericht LRVN SH.doc

112




PGV/SHP

Schleswig-Holstein, Fortschreibung des landesweiten Radverkehrsnetzes —Erlauterungsbericht

Informationen)

M99 Sonstiges
Prioritat Mangelbeseitigung unabdingbare, Auswahlkatalog
sicherheitsrelevante
MaRnahme
(Gegenrichtung, falls relevant) Sofortmalnahme als "KleinmafRnahme"
kostenglinstig, effektiv
und kurzfristig realisierbar
nicht Uber Code, Katalog angelegt MafRnahme zur SchlieBung | z. B. fehlende Briicke,
einer Netzllicke sehr schlechter/nicht
nutzbarer Weg u. a.
3 Prioritaten fur Hinrichtung komfortverbessernde
MaRnahme
3 Prioritaten fur Gegenrichtung unklar
Sonstiges
S Wegweisungsmangel S1 Ausgestaltung des gleichbedeutend mit:
Wegweisers nicht nicht akzeptabel;
ausfuhrungsgerecht (nicht Abgleich mit Erlass SH
geman Erlass) 1999
T 3 Mangel (S, T, TT) verwaltbar S2 fehlende
Integrationsmaglichkeit flr
Routenplaketten
TT S3 fehlende Integration von
Routenplaketten trotz
Einschubmaéglichkeit
S4 offensichtlicher
Wartungsmangel (z. B.
umgeknickt, nicht mehr
lesbar)
S5 Armwegweiser fehlt / fehlen
S6 Zwischenwegweiser fehlt /
fehlen
S7 Plakette fehlt / fehlen
S8 Standortmangel
S98  unklar
S99  Sonstiges
U Art des Wegweiserstandortes u1 Standardzielwegweiser Aufnahme der
gemaR Erlass SH Wegweiserart nur, wenn
Wegweisermangel
festegestellt wird!
v u2 Standardzwischenwegweiser
gemaR Erlass SH
VV 3 Standortarten (U,V, VV) verwaltbar u3 Radfernwegbeschilderung
U4 Beschilderung lokale Route | z. B. Beschilderung
geman "Wabennetz"-
System
us sonstiger regionaler/lokaler
Wegweiser
uUeé nicht vorhanden bzw.
Vorschlag neuer Standort
U98  unklar
U99 Sonstiges
W  Rastplatz w1 vorhanden, gut (mit Auswahlkatalog
Schutzhiitte)
W2  vorhanden, gut (ohne
Schutzhiitte)
W3  vorhanden, aber
erneuerungs- oder
erganzungsbediirftig
w4 nicht vorhanden, Vorschlag
neuer Standort
W98 unklar
W99 Sonstiges
X Infotafel X1 vorhanden, gut (thematische | Auswahlkatalog
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X2

vorhanden, gut (regionale
Informationen)

nur Betrachtung der aus
Radfahrersicht relevanten

Informationen

X3 vorhanden, aber
erneuerungs- oder
erganzungsbediirftig

X4 nicht vorhanden, Vorschlag
neuer Standort

X98  unklar

X99  Sonstiges

Y Fahrradabstellanlage Y1 nicht abschlieRbare Anlage

vorhanden, gut

Y2 abschlielbare Fahrradboxen
oder Fahrradparkhaus
vorhanden

Y3 nicht abschlieRbare
Fahrradboxen vorhanden

Y4 vorhanden, aber
erneuerungs- oder
erganzungsbediirftig

Y5 nicht vorhanden, Vorschlag
neuer Standort nicht
abschlielbar

Y6 nicht vorhanden, Vorschlag
neuer Standort Fahrradbox

Y98  unklar

Y99 Sonstiges

arbeitstechnischer Code
(Zeilenumbruch)
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Anhang C-2: Qualitatskriterien fiir Rad(fern)wege in Schleswig-
Holstein (Stand Mai 2007)

schleswig-holstein *

Qualitatskriterien fur Rad(fern)wege

in Schleswig-Holstein

infrastruktur & service*

Ansprechpartnerin Bereich Infrastruktur und Service:
Karin Proell, Tel.: 0431 - 600 58 51, E-Mail: proell@sht.de

Ansprechpartner Bereich Vermarktung:
Olaf Pruf, Tel.: 04821/600838, E-Mail: info@schleswig-holstein-binnenland.de

* Urlaub, so weit das Auge reicht!

Qualitatsleitfaden_Radwege_Infra_Service_2007.doc, Stand: 21.05.2007

RS124-Erlauterungsbericht LRVN SH.doc



PGV/SHP Schleswig-Holstein, Fortschreibung des landesweiten Radverkehrsnetzes —Erlauterungsbericht

116

INHALT

1. Einleitung Seite 3

2. Kriterien Seite 4

3. Zielgrofen und Minimalanforderungen Seite 4

4. Die Kriterien Seite 5- 10

* schleswig-holstein

Urlaub, so weit das Auge reicht!
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tourismus agentur
scheswig-holstein

1. EINLEITUNG

Eine Aufgabe der landesweiten Koordinierungsstelle fir die Radinfrastruktur ist es,
Qualitatsanforderungen fir die Radwegeinfrastruktur und die begleitende Infrastruktur an den
landesweit vermarkteten Routen?! zu definieren.

Radtouristen und Freizeitradler - ganz gleich welcher Zielgruppe und aus welchem Reiseanlass
sie unterwegs sind - haben spezifische Anspriiche an die infrastrukturelle Ausgestaltung des
Radweges. Erleben und Erholen steht fiir sie im Vordergrund der Fahrt. Rad gefahren wird zum
Selbstzweck und nicht, um méglichst schnell von A nach B zu kommen. Radinfrastruktur in
Schleswig-Holstein muss sich der Konkurrenz von aufierhalb stellen. Dies bedeutet auf der
infrastrukturellen Seite, dass

e eine Trennung von Rad- und Kfz-Verkehr stattfindet

* landschaftliches Erlebnis im Vordergrund der Streckenfiihrung steht
« die Strecken (auch mit Anhanger) zweispurig befahr sind

* eine durchgéngige Wegweisung vorhanden ist2

* die Wegoberflache gut ist.

Diese grundlegenden Anforderungen an radtouristische Wege sollen erfiillt sein, wenn eine Route
touristisch vermarktet wird.

Warum braucht Schleswig-Holstein Qualitatsstandards fiir radtouristische Infrastruktur und
Serviceeinrichtungen? Diese Frage lasst sich mit wenigen Punkten beantworten:

¢ Radtouristen erwarten bestimmte Qualitdten - das Einhalten der Standards gewahrt ein
gewisses Mafd an Verlasslichkeit. Die Anspriiche der Radtouristen sind in den
vergangenen Jahren gestiegen.

¢ Die Einhaltung der Standards und damit eine gute infrastrukturelle Qualitat fordert das
Image Schleswig-Holsteins als radtouristische Destination

* Bei Neuplanungen und ggf. auch Ausbau ist das Einhalten der Standards die Grundlage
flr Forderbewilligungen

1 Die Bezeichnung ,Route” meint im Folgenden sowohl Radfernwege als auch Sterntouren, regionale
Routen und (vorwiegend touristisch gepragte) Kreisnetze
2 Quelle: Forschungsgesellschaft fir StrafRen.- und Verkehrswesen (FGSV) 2002: Hinweise zum

Radverkehr auferhalb stadtischer Gebiete (HRaS 02). Kaln.

* schleswig-holstein

Urlaub, so weit das Auge reicht!
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tash *

2. KRITERIEN

Die hier formulierten ZielgrofRen basieren auf verschiedenen, auch fiir das Land Schleswig-
Holstein gultigen Qualitatsstandards:

e ADFC, FA Tourismus http://www.fa-tourismus.adfc.de
* Project M: Qualitatsleitfaden zur Produktentwicklung, Lineburg 2006.

e Buro LebensraumZukunft: Landesweites Radverkehrsnetz Schleswig-Holstein, Teil 1:
Zielverzeichnis und Wunschliniennetz. Eckernfarde 2002.

* Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS): Analyse und
Perspektiven der Bundesradrouten im Rahmen des Nationalen Radverkehrsplans (NRVP).
Forschungsvorhaben des BMVBS im Rahmen des NRVP. Berlin 20086.

e TASH: Produktleitfaden fiir weitblick*-Pauschalen 2007 und Erganzungen, Kiel 2006,

3. ZIELGROREN UND MINIMALANFORDERUNGEN

Die Zielgrofie ist abgeleitet aus den o.g. Qualitatsstandards und definiert, welche infrastrukturelle
Ausstattung aus radtouristischer Sicht wiinschenswert ist. Die Minimalanforderung gibt eine
untere Grenze an infrastruktureller Qualitat wieder, die erreicht werden soll, wenn das Produkt
(landesweit) touristisch vermarktet werden soll. Ein gutes radtouristisches Produkt besteht jedoch
nicht aus einer Aneinanderreihung von Minimalanforderungen. Das heifst, bewegt sich ein Weg
Gber langere Strecken an dem Mindestmaf an Breite mit mafigem Belag und ggf. kaum
vorhandener Infrastruktur besteht aus der Sicht des Gesamtweges Handlungsbedarf diesen
Zustand zu verbessern.

Dieser Leitfaden mit Qualitatskriterien richtet sich an diejenigen, die neue Routen entwickeln
oder auch bestehenden Routen Uberpriifen oder (iberarbeiten. Er ist als Richtschnur fiir die
Definition des Handlungsbedarfs an bestehenden Routen zu sehen und soll als
Entscheidungshilfe bei der Konzeption neuer Routen herangezogen werden.

Erreicht eine Route nicht die Minimalanforderungen, so sollte im Einzelfall gepruft werden,
welche kurzfristigen Handlungsspielrdume sich anbieten, um die Minimalanforderungen zu
erreichen. Die Radkoordinierungsstelle sieht es neben der Definition der Qualitatsstandards auch
als ihre Aufgaben an, den Routenverantwortlichen beratend bei der Qualitatsverbesserung zur
Seite zu stehen.

* schleswig-holstein

Urlaub, so weit das Auge reicht!

Qualitatsleitfaden_Radwege_Infra_Service_2007.doc Seite 4 von 10

RS124-Erlauterungsbericht LRVN SH.doc



PGV/SHP Schleswig-Holstein, Fortschreibung des landesweiten Radverkehrsnetzes —Erlauterungsbericht

119

s« DIE KRITERIEN

Sehieswig-hostoin

Merkmal | Zielgrofe

Minimalanforderung

Infrastruktur: baulicher Wegeszustand

gemaf ERA 953 und StVO-Vwv*

Radweg- Einrichtungswege: = 1,60 m,
breite - Zweirichtungsweg: = 2,00 m
Radweg einseitige Zweirichtungsanlage >
2,50m

Radweg- gemafR ERA 95 und StVO-VwV
breiten - Einrichtungswege: = 2,50 m,
Gemeinsa- | zweirichtungsweg: > 3,00 m

mer Geh- einseitige Zweirichtungsanlage >

/Radweg 3,50m

o . landschaftlich reizvolle Strecke
géﬁljft: r; di gemaf ERA 95 und StvO-VwV erschliefen, kénnen sie nicht komplett
2 o . umgangen werden. Daher muss

%e:j(Geh-} veviohiungavern: =S 00m zumindest deutlich in Kartenwerken /
adweg Infomaterialien darauf hingewiesen

Wirt- empf. Mindestbreite 2,00 m fir werden, dass die Strecke z.B.

schafts- Wirtschaftswege (ADFC-Definition) ungeeignet ist fUr Kinderanhanger.

weg&

bei deutlicher Unterschreitung der
Breiten auf einer langeren Strecke
besteht - je nach ortlicher Situation
und Randbedingungen wie
Verkehrsbelastung, Bedeutung der
Strecke etc. - Handlungsbedarf
(Ausbau des Radweges, Verlegung der
Trasse)

Spurbahnen 60 oder 80 cm Breite
sollten auf Radfernwegen moglichst
umgangen werden, Da Spurbahnen oft

Der Ausbauzustand sollte ruhiges
Fahren (ohne Schlagldcher etc.)
ermdglichen und allwettertauglich sein,
Belagsart d.h. die Routen sollen auch nach

und- ldngerem Regen oder langerer

qualitat Trockenheit befahrbar sein (also keine
losen Sandwege oder gewachsene
Waldwege).

sollte es auf einzelnen Abschnitten
unumgdnglich sein (vorerst) schlechte
Wegstrecke aufzunehmen, ist eine
klare Kommunikation der
Problemstellen (in Publikationen und
vor Ort - in der Beschilderung)
besonders wichtig.

Durchgéngige Befahrbarkeit auch mit
Anhéanger, Gepack oder Tandem sollte
Linienfih- gegeben sein, d.h. kein langeren

rung / Engstellen / Wege mit schmaleren
Befahrbar- Breiten als o.a., kurze Einengungen
keit / (2.B. Briicken, Pfosten, Viehgatter,

Engestellen | Umlaufsprerren/Dréangelgitter (Abstand
1,50 m bis 1,80 m) ...) sollten
mdglichst vermieden werden.

Sollte es auf einzelnen Abschnitten
unumganglich sein, (vorerst) schlechte
Wegstrecke aufzunehmen, ist eine
klare Kommunikation der
Problemstellen besonders wichtig.

Treppenanlagen sind ausgeschlossen
bzw. bendtigen eindeutige Hinweise vor
Ort und die Ausschilderung einer
Umfahrungsstrecke.

3
Radverkehrsanlagen, Ausgabe 1995.
4 StVO-VwV: Verwaltungsvorschrift zur StVO

* schleswig-holstein

Urlaub, so weit das Auge reicht!

ERA95: Forschungsgesellschaft fir Strafen- und Verkehrswesen: Empfehlungen fir die Anlage von

Qualitatsleitfaden_Radwege_Infra_Service_2007.doc Seite 5 von 10

RS124-Erlauterungsbericht LRVN SH.doc



PGV/SHP Schleswig-Holstein, Fortschreibung des landesweiten Radverkehrsnetzes —Erlauterungsbericht

120

tash *

tourismus agentur
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Grenzwerte
fiir RVAS an
klass.
Strafien

innerorts: (50 km/h), bis 5.000 Kfz/d
Fiihrung im Mischverkehr, RVA
erforderlich ab 5.000-10.000 Kfz/d
abhangig von Lkw-Anteil, Einsehbarkeit
der Strecke

aufierorts: < 5.000 Kfz/d Mischverkehr
maoglich, ggf. Einzelfallprifung (s.0.),
RVA bei > 5.000 Kfz/d notwendig
Ausnahme: RVA geplant, dann
Ubergangsweise Flhrung auf der
Fahrbahn mdglich (aber: auf gefahrlose
Nutzungsmdglichkeit fir Kinder muss
geachtet werden)

Dieser Punkt ist vor allem fiir die
Verkehrssicherheit von Bedeutung -
eine Minimalanforderung lasst sich
kaum definieren.

Querung
klassifi-
zierter
Strafien

ungesicherte Querungen stark
befahrener Hauptverkehrsstrafen
sollten vermieden werden
(zweistreifige Strafen, 5.000 - 10.000
Kfz/d aufierorts, 10.000 - 20.000
Kfz/d innerorts).

Angepasste Mafinahmen zur
Beseitigung ungesicherter Querungen,
gef. kurzfristige Installation von Z 138
StVOo.

Dieser Punkt ist vor allem fir die
Verkehrssicherheit von Bedeutung -
eine Minimalanforderung lasst sich
kaum definieren.

mégliche
Konflikte
mit anderen
Nutzergrup-
pen

Vermeidung von Strecken mit starker
Reitnutzung, im Einzelfall muss gepruft
werden, ob Reitnutzung (z.B. auf
wassergebundenen Abschnitten)
ausgeschlossen werden sollte, bzw.
eine einseitige ,Reiterspur” angelegt
werden kann

auf wassergebundenen Decken
Ausweisung von getrennten
LNutzungsflachen* z.B. fir Reiter und
Radfahrer

Infrastruktur:

Beschilde-
rung

Wegweisung

einheitliche und durchgangige
Wegweisung in beide Fahrtrichtungen
(gemafd Amtsblatt/FGSV-Merkblatt)

Orientierung soll auch ohne
zusatzliches Kartenmaterial moglich
sein

Integration von Radfernwegen und
lokale Routen in die landeweite
Beschilderungssystematik

Routeneigene Ausschilderung - nur fir
bereits bestehende Beschilderungen,
bei Neu- bzw. Uberplanungen ist immer
der im Wegweisungserlass
beschriebene Standard einzuhalten.

* schleswig-holstein

Urlaub, so weit das Auge reicht!

Qualitatsleitfaden_Radwege_Infra_Service_2007.doc Seite & von 10
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RS124-Erlauterungsbericht LRVN SH.doc



PGV/SHP Schleswig-Holstein, Fortschreibung des landesweiten Radverkehrsnetzes —Erlauterungsbericht

121

tash *

tourismus agentur
sCieswig-holstein

* schleswig-holstein

Urlaub, so weit das Auge reicht!

Qualitatsleitfaden_Radwege_Infra_Service_2007.doc Seite 7 von 10

Infrastruktur: begleitende Infrastruktur
winschenswert
entlang der Routen soll es
Rastplatze / | Moglichkeiten zum Rasten .
Schutzhiitten | (Schutzhitten, Rastplatze, etc.) und ein Unterstand alle 10 km
Einkehren (Gastronomie) geben.
ein Unterstand alle 5 km
Kinderspiel- entlang von familienfreundlichen
dtze P Wegen ein Muss, ansonsten -
P wiinschenswert
sollen in ausreichender Zahl
vorhanden sein mit Informationen zur ; :
Infotafeln Route, Region und mit Hinweisen auf Izr:jf:);z:iglnk;n;tél;a%in-}Informatlonen
Gastronomie, gl
Ubernachtungsmoglichkeiten etc.
Service: Service fiir den Gast
Fahrradpar- | soll vorhanden sein, auch mit der vorhanden als Fahrradstander (ohne
ken entlang Méglichkeit zur Gepackaufbewahrung | Box) mit der Mdglichkeit Rad und
der Strecke (abschlieBbare Boxen) Rahmen anzuschliefen
Einkaufs- ausreichendes Angebot bei langeren ,Versorgungsliicken*
méglich- o Hinweise darauf auf Infotafeln und in
keiten Hinweise auf Infotafeln Routeninformationen
ausreichendes Angebot
o bei langeren ,Versorgungsliicken”
Gastronomie | Hinweise auf Infotafeln Hinweise darauf auf Infotafeln und in
soll vorhanden sein: ein Betrieb alle Routeninformationen
5 km®
6 muss: Abstellanlagen im Sichtbereich der Gaste oder abschliefbarer Raum, radfahrerfreundliches

Getranke- und Speisenangebot, Karten- und Infomaterial, Reparatur-Sets;
soll: zusatzliches Serviceangebot wie Lunchpakete, ganztagige Offnungszeiten der Kiche

RS124-Erlauterungsbericht LRVN SH.doc
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Beherber-
E“”gﬁbﬁt"e' ausreichendes Angebot und Hinweise | pej jangeren ,Versorgungsliicken®
RZ:fr:hreer-g darauf Hinweise darauf auf Infotafeln und in
freundlicher | V€l auch Bett & Bike-Kriterien” Routeninformationen
Betrieb
Gepack- Angebote sollen vorhanden sein bel| N|Icht—\forhandensem kein k.o.
transport Kriterium
Service: Service fiir das Fahrrad

Anbindung an 6ffentlichen Verkehr

mit Fahrradbeférderung

) (Fahrradmitnahmemdaglichkeiten in
Fahrradmit- | gys, Bahn und Fahren entlang der Fahrradmitnahme im Zug ist moglich,
;3"'“"'39 m Route) Hinweise auf Bahnhéfe sind i.d.R. in
ug, Bus, _ i

Canis Ausweisung von Bahnhafen und der Kfz-Beschilderung vorhanden

Fahren mit Fahrradbeférderung im

Rahmen der Zielbeschilderung (auch

Fahren)

Servicestationen (flir Radpannen) und z . i
Fahrradre- | Einkaufsmoglichkeiten fiir kleine bei langeren ,Versorgungsllicken”
paraturmég- Pannen entlang der Route Hinwelslre daraut: auf Infotafeln und in
lichkeiten o Routeninformationen

Hinweise auf Infotafeln

Fahrradleihmdglichkeiten sollen - i _
Fahrrad- entlang der Strecken vorhanden sein, lzg:izggi’n;f:gzﬁgt?r Extitnnen
verleih Ausleihméglichkeiten fiir ,one-Way"- Ausleihmaglichkeit geben

Leihe erwiinscht
7 Mindestkriterien (Ubernachtungsbetriebe ohne Campingplétze): Aufnahme von radfahrenden Gés-

ten auch fiir nur eine Nacht; AbschlieBbarer Raum zur unentgeltlichen Aufbewahrung der Fahr-
rader Uber Nacht; Moglichkeit zum Trocknen fiir Kleidung und Ausriistung; Angebot eines vitamin-
und kohlehydratreichen Frihstiicks oder einer Kochgelegenheit; Aushang, Verleih oder Verkauf von
regionalen Radwanderkarten und Radwanderfiihrern, Bus- und Bahnfahrplanen und ggf. Schiffs-
und Fahrangeboten; Bereitstellen eines Fahrrad-Reparatursets mit den wichtigsten Fahr-
radwerkzeugen; Information iiber Lage, Offnungszeiten und Telefonnummern der nachsten Fahr-
radwerkstétten fiir grofere Reparaturen. Zusatzkriterien (Ubernachtungsbetriebe ohne
Campingplétze): Beratung bei der Anmeldung hinsichtlich einer umweltfreundlichen An- und
Abreise mit dffentlichen Verkehrsmitteln (insbesondere zur Fahrradmitnahme); Hol und
Bringdienst fir radelnde Gaste; Hauseigenes Mietangebot von qualitativ guten Fahrradern;
Angebot von ausgearbeiteten Tagesradtouren; Gepécktransfer von der letzten und/oder zur
néchsten Unterkunft; Reservierungsservice fiir die ndchste Ubernachtung in fahrradfreundlichen
Betrieben; Bereitstellung wichtiger Ersatzteile ggf. in Absprache mit der nachsten Werkstatt; Liste
weiterer fahrradfreundlicher Betriebe in der Region; Lunchpaket zum Mitnehmen; Gastebuch fir
Radwanderer

* schleswig-holstein

Urlaub, so weit das Auge reicht!
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Service: Information
sollte vorhanden sein
GPS Anmerkung:
Input der TASH fir Touristiker im Land (iber GPS-Kennenlerntag
muss vorhanden sein,
Karten-/ Infomaterial als Einleger zuséatzlich zum Kartenmaterial®
Infomaterial | Apmerkung;
Print Radfernweg- und Sterntourenflyer im gemeinsamen Layout flir Schleswig-
Holstein vorhanden
muss vorhanden sein?
Karten-/
Infomaterial | Anmerkung: _ _ )
online Framework hierzu wird von der TASH im Rahmen Online-relaunch/
Fahrradportal derzeit erarbeitet
Wartung und Pflege
Informationen dber den Wegebestand
't"g‘:’ge"atas' soll digital vorhanden sein existieren, sind aber nicht

fortschreibungsfahig

Kontrolle und

jahrliche Kontrolle durch abradeln

im Frihjahr vor der Saison und bei Anmerkung;: ’
konkreten Mangelhinweisen Modelle zum gesamten Bereich
Kontrolle werden von der

Wartung der | Einpflegen von Anderungen in das Radkoodinierungsstelle im Laufe

Wege Kataster 2007,/2008 erarbeitet, aktuelles
Modell im Kreis Steinburg sieht vor, die
RFW jahrlich und das restliche Netz im
Kreis alle zwei Jahre abzuradeln

A Informationen Gber den Wegweisung

xiggteei:;ungs soll digital vorhanden sein existieren, sind aber nicht
fortschreibungsfahig

8 Magliche Inhalte: Streckenprofil, Zielgruppeneignung, Schwierigkeitsgrad, routennahe

Radfahrstartpunkte, Gastronomie- und Beherbergungsbetriebe (mit Offnungszeiten),
Vermietstationen, Notfall-Pannenhilfe, An- und Abreisemoglichkeiten, Anbindung an das Bahnnetz,
Sehenswirdigkeiten, touristische Einrichtungen

9 Informationen Gber: Wegebeschreibung ,Wegecharakteristik, Wege-/Versorgungsqualitat,
Schwierigkeitsgrad, "Zielgruppe" (Anfanger, Fortgeschrittene), Verlauf mit Sehenswirdigkeiten/
Aussichtspunkten/ Hohepunkten, abschliefbare Fahrradboxen, Rastplatze/Schitzhitten, Bild:
Bildgalerie, Hohenprofil (statisch), Leistungstrager, Bett&Bike, Fahrradverleih, Reparaturservice,
Radveranstaltungen: gefiihrte Touren, Events, z.B. Anradeln, Pauschalen, Ubemachtungen, Bett &
Bike, Gepacktransport, Sonstige Angebote & Tipps: Kartenmaterial, Fachblicher, Download GPS-
Daten/OVL-Daten

* schleswig-holstein

Urlaub, so weit das Auge reicht!
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im Frihjahr vor der Saison und bei
Kontrolle und | konkreten Mangelhinweisen
Pflege der : 2 - jahrliche Kontrolle durch abradein
Wegweisung Einpflegen von Anderungen in das
Kataster
Kontrolle im Friihjahr vor der Saison und bei
begleitende b 3 : jahrliche Kontrolle durch abradeln
Infrastruktur konkreten Mangelhinweisen
_ Einrichtung einer Hotline, um Gasteanregungen / Mangelhinweise im Bereich
Hotline / Infrastruktur aufzunehmen
zentrale
Ansprech- Anmerkung:
stelle Modelle hierzu werden von der Radkoodinierungsstelle im Laufe 2007,/2008
erarbeitet
Touristische Attraktivitat
naturnahe Routenfihrung
gf?‘feld / sichere Befahrbarkeit (moglichst geringe Belastung durch Autoverkehr)
Ghrung
Vermeidung von GOberflissigen Umwegen
Thema Thema des Weges soll auf einem Grofteil der Strecke prasent sein (z.B.
Ufernahe Flhrung bei Flussradwegen)
Start- und Zielpunkt gut erreichbar auch mit dem OV
Service an den Start- und Zielpunkten: Lage am Bahnhof, PKW-Stellplatze,
Start- und Leihfahrrader, Pannendienst in fuBlaufiger Entfernung, Beschilderung zur
Endpunkt Route/zum Routennetz, Karten- und Informationsmaterial
gute 0V—Verbindung zwischen End- und Startpunkt
Riicktransport an den Startpunkt durch OV / Shuttle

Anmerkungen: Wenn Sie in den Protokoll-Verteiler der landesweiten Rad AG
aufgenommen werden mochten, senden Sie bitte an Linda Sommer eine e-Mail
(sommer@sht.de) mit dem Stichwort ,Rad Protokoll-Verteiler”.

* schleswig-holstein

Urlaub, so weit das Auge reicht!
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Anhang C-3: Baulicher Zustand / Befahrbarkeit auf Grund des

Belages
1=gut 2 = mittel 3 = schlecht 4 = sehr schlecht
Bewertungskriterien:
»gut* ebener / glatter Belag ohne Mangel (auch wassergebundene Decke in Top-Qualitat!);

Schotter, Kopfsteinpflaster, Sandwege kdnnen nicht ,gut* sein

~mittel” mafig wellig oder nur vereinzelt deutlichere Unebenheiten (Schlaglocher,
Baumaufwdlbungen); gutes Kopfsteinpflaster oder gute Schottertragschicht; maRiges
Betonsteinpflaster mit Fase

»schlecht” erhebliche Einschréankungen der Befahrbarkeit durch Unebenheiten oder Schlaglécher/
Aufwolbungen etc; unebenes Kopfsteinpflaster oder Schotter; unbefestigter Weg, der aber
brauchbar ist

.sehr schlecht®  Mangel an der Grenze der Nutzbarkeit bzw. Sturzgefahr; Schlagloch-libersat; unbefestigte
unebene Decke; absolutes Holperpflaster; Sand, sehr schmale Trampelpfade
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Anhang C-4: Bewertungsbeispiele zur baulichen und infrastrukturellen
Ausstattung von Radwegen

gute Asphaltdecken

gutes Radwegepflaster

schlechtes Radwegepflaster

RS124-Erlauterungsbericht LRVN SH.doc



PGV/SHP Schleswig-Holstein, Fortschreibung des landesweiten Radverkehrsnetzes —Erlauterungsbericht

127

Spurwege mit mittlerer Nutzungsqualitat

Natursteinpflaster mit mittlerer Nutzungsqualitat

schlechtes Natursteinpflaster

RS124-Erlauterungsbericht LRVN SH.doc



PGV/SHP Schleswig-Holstein, Fortschreibung des landesweiten Radverkehrsnetzes —Erlauterungsbericht 128

schlechtes Natursteinpflaster

wassergebundene Decken mit mittlerer Nutzungsqualitat

wassergebundene Decken mit sehr schlechter Nutzungsqualitat

RS124-Erlauterungsbericht LRVN SH.doc



PGV/SHP Schleswig-Holstein, Fortschreibung des landesweiten Radverkehrsnetzes —Erlauterungsbericht 129

Schotterdecken mit schlechter Belagsqualitat

schlecht befahrbare unbefestigte Wege

sehr schlecht befahrbare unbefestigte Wege
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sehr schlecht befahrbare unbefestigte Wege

gute Rastplatze mit Schutzhiitten

gute Rastplatze ohne Schutzhitten
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gute Infotafeln mit regionalen Informationen
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gute Fahrradabstellanlagen (Fahrradbtigel)

erneuerungs-/erganzungsbedurftige Fahrradabstellanlagen
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nicht anforderungsgerechte Fahrradwegweisung
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Anhang D-1:

Katasterblatt Beispiel

Wegweisung Schleswig-Flensburg Ellingstedt Standort-Nr.: 5812-023
Wikinger-Friesen-Weg Gauss-Kriger-Koordinaten
Hist-Tour Sod 3526716 6038239
Rechiswerl Hochwert
Standort Edt " Bruckd
Ellingstedt: Grote Koppel / Karkstieg / Langacker 2007 01.11.2007
Wegweiser
Typ SchildergroBe
Schild-Nr. Ausfilhrung Druck Inhait vorh.
1 Pleilwegweiser 150 x 750 mm Kropp 11
Hohlkasten beidseitig Grofie Rheide 45 ;
2 Pleilwegweiser 150 x 750 mm Ostenfeld 13 )
Hohlkasten beidseitig Hollingstedt 6.0
3 Pfeilwegweiser 150 x 750 mm Silberstedt 6.4
Hohlkasten beidseitig Rosacker 44 ;
4 Pleilwegweiser 150 x 750 mm Schleswig 14 -
Hohlkasten beidseitig Hasby 6.0
Zusatzplaketten
Plak.-Nr. B a Gribe Ausfiihrung Druck Anzahl unter Schild-Nr.
1 Hist-Tour Sid 100 x 100 mm beldseitig 2 2 4
2 Wikinger-Friesen-Weg vorhanden 100 x 100 mm beidseitig 2 1 3
Pfosten
neu f vorh. Lange D neu zu setzen in vorh. Mast
vorhanden vorh. Wegweiser
Schildmontage
Nr. Montage. Befestigung zusitzl. Montagehinweise
alle seitlich Schelle
Bemerkungen Griinschnitt:
Zielwegweiser mit R g als Zusatzplakette (Einschub)
Standorinr.. Si941
Lageskizze + Standortfoto
oF naf Verkehr, H Y ll74
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Anhang F

1: Hinweise zum Aufbau und zum Gebrauch der GIS-Anwendungen

Bestandserfassung des Radverkehrsnetzes Kreis Schleswig-Flensburg und des
Ostsee-Kiistenradweges - Stand: 04.06.2008, Wokock Geotechnik

Datenlieferung:

- DVD 1 - Geofachdaten: Datenbank, GIS-Daten, Geobasisdaten ohne ATKIS-
Internetkarte
- DVD 2 - Geobasisdaten: ATKIS-Internetkarte

Datenbank:

Die Radwege-Daten liegen in der Access-Datenbank
»Datenbank SLF_OKRW_2008.MDB* vor (MS-Access 2000).

GIS-Projekt:

- Das MXD-GIS-Projekt ,,Kreisnetz SLF OKRW 12 270508 MXD* wurde mit
relativen Pfaden angelegt (ArcGIS-ArcView 9.1). Es dient zur Darstellung der
thematischen Karten:

- Karte 1: Infrastruktur (Streckenverlauf und Ubersicht der begleitenden Infrastruktur)
- Karte 2: Belag mit Bewertung (Dokumentation und Bewertung der Belagsarten)

- Karte 3: MaBnahmenbewertung

- Karte 4: Wegweisermangel

- Die Daten von DVD 1 sind in ein beliebiges Verzeichnis auf der Festplatte zu kopieren.
Die Verzeichnisstrukturen und Namen, die sich auf der DVD befinden, sollten nicht
gedndert werden, damit alle erforderlichen Daten beim Aufruf des GIS-Projektes
gefunden werden.

- Die Geobasisdaten (ATKIS-Internetkarte) von DVD 2 sind bei der Installation in das
vorbereitete Verzeichnis ,,ATKIS-Internetkarte 2006 zu kopieren.

- Hinweis: Alle Dateien von einer CD oder DVD besitzen einen Schreibschutz, der
zundchst aufgehoben werden muss, wenn die Daten bearbeitet werden sollen.

Thematische Karten:

- Samtliche thematischen Punktthemen sind als Ereignisthemen (X-Y-Daten) dargestellt.
Dazu wird die Tabelle ,,NEU“ aus der Datenbank in das GIS-Projekt geladen, wodurch
eine Verbindung zur Datenbank erstellt wird und die jeweils aktuellen Daten geladen
werden. Als Koordinaten wurden dabei die Daten aus den Feldern ,,rechts3“ und ,,hoch3“
verwendet (Ausnahme: die Punkte fiir die Darstellung der Abschnittsbegrenzungen liegen
als Shape vor —,,Abschnittspunkte. SHP*).

- Das Shape ,,Kreisnetz SLF_ OKRW_DLM2Seg 020408.SHP* wurde flir simtliche
Liniendarstellungen verwendet. Die Verkniipfung zur Datenbank erfolgt dabei iiber das
Datenbankfeld ,,APM_Nr*“ der Tabelle , NEU* und das Feld ,,A Nr* der Attributtabelle
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der Shape-Datei (Ausnahme: eine kiinftige Routenénderung am Ostseekiisten-Radweg
liegt als separates Shape vor —,,OKRW _Erg 1.SHP*). Durch die Datenbankverkniipfung
ist es moglich sdmtliche Angaben, die sich auf das Netz beziehen in Form von
thematischen Karten darzustellen.

- Bei einigen Datenbankangaben sind Mehrfachnennungen moglich, z.B. bei Strecken-
und Wegeweisermingeln. Diese liegen in multiplen Feldern und nicht in Untertabellen
vor und sind deshalb in den thematischen Karten mehrmals darzustellen. So werden z.B.
mehrere Wegweisermingel durch versetzte Symbol dargestellt, damit sich die Objekte
nicht liberlagern und gegenseitig verdecken.

Aufbau des GIS-Projekes: ,,Kreisnetz SLF_ OKRW_12 270508.MXD*

Im Folgenden werden die einzelnen Elemente bzw. Layer des GIS-Projektes dargestellt.

Datenrahmen: Radwege SLF OKRW

Das Projekt enthélt einen Datenrahmen der sieben verschiedene Gruppenlayer enthilt.

Gruppenlayer

Die sieben Gruppenlayer gliedern sich in die vier thematischen Karten, allgemeine
Themen und die Geobasisdaten der ATKIS-Internetkarte:

- K1_Infrastruktur (Streckenverlauf und Ubersicht der begleitenden Infrastruktur)
- K2 Belag mit Bewertung (Dokumentation und Bewertung der Belagsarten)

- K3 MalBnahmenbewertung

- K4 Wegweiserméngel

- Allgemeine Themen

- ATKIS Kreis SLF

- ATKIS_ OKRW

Die Gruppenlayer K1 bis K4 enthalten die erforderlichen Layer zur Darstellung der
einzelnen thematischen Karten, die durch allgemeine Themen und die ATKIS-
Internetkarte ergdnzt werden.

Layer

Im Folgenden werden die Layer der einzelnen Gruppenlayer in einer Ubersicht mit
Herkunft und Art der Darstellung aufgefiihrt:

Gruppenlayer: K1_Infrastruktur

- Herkunft: Kreisnetzdatenbank (Tabelle ,,NEU*, Datenbank SLF OKRW _ 2008.MDB)
(Abfrage nach der Objektart - Rastplatz, Infotafel, Abstellanlage)
- Darstellung:

- XY-Ereignisthema — Rastplitze (W)

- XY-Ereignisthema — Infotafeln (X)

- XY-Ereignisthema — Abstellanlagen (Y)
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- Herkunft: , Kreisnetz SLF OKRW_DLM2Seg 020408.SHP*
- Darstellung:

- Kreisnetz SLF OKRW (gesamt)

- Radfernwege (RFW=ja)

- Themenrouten (Troute=ja)

Gruppenlayer: K2 _Belag_mit Bewertung

- Herkunft: ,,Abschnittspunkte. SHP*
- Darstellung:
- Abschnittspunkte (gesamt)

- Herkunft: , Kreisnetz SLF OKRW_DLM2Seg 020408.SHP*
- Darstellung:

- Bewertung R1 (G)

- Belag R1 (F)

- Bewertung R2 (K)

- Belag R2 (J)

Gruppenlayer: K3 Mafinahmenbewertung

- Herkunft: Kreisnetzdatenbank (Tabelle ,,NEU*, Datenbank SLF_ OKRW_2008.MDB)
- Darstellung:

- XY-Ereignisthema — Punktuelle Maflnahme P1 R1 (PM)

- XY-Ereignisthema — Punktuelle Mafinahme P2 R1 (PN)

- XY-Ereignisthema — Punktuelle Mafinahme P3 R1 (PO)

- XY-Ereignisthema — Punktuelle Mafinahme P1 R2 (PP)

- XY-Ereignisthema — Punktuelle Maflnahme P2 R2 (PQ)

- XY-Ereignisthema — Punktuelle Mafinahme P3 R2 (PQ)

- Herkunft: ,,Abschnittspunkte. SHP*
- Darstellung:
- Abschnittspunkte (gesamt)

- Herkunft: , Kreisnetz SLF OKRW_DILM2Seg 020408.SHP*
- Darstellung:

- Strecken ohne Angaben

- StreckenmalBnahme P1 R1 (PM)

- Streckenmafinahme P2 R1 (PN)

- StreckenmalBnahme P3 R1 (PO)

- Streckenmafinahme P1 R2 (PP)

- StreckenmalBinahme P2 R2 (PQ)

- Streckenmafinahme P3 R2 (PR)

Gruppenlayer: K4 Wegweiserméingel

- Herkunft: Kreisnetzdatenbank (Tabelle ,,NEU*, Datenbank SLF OKRW _ 2008.MDB)
- Darstellung:
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- XY-Ereignisthema — 1.Mangel S Center (S)
- XY-Ereignisthema — 2.Mangel T
- XY-Ereignisthema — 3.Mangel TT

- Herkunft: ,,Kreisnetz SLF OKRW_DLM2Seg 020408.SHP*
- Darstellung:

- Kreisnetz OKRW (gesamt)

- Ostseekiisten-Radweg (Route=Ostseekiistenradweg)

Gruppenlayer: Allgemeine Themen

- Herkunft: ,,OKRW_ Erg 1.SHP“
- Darstellung:
- OKRW Erg 1 (Ergdnzung des Ostseekiistenradweges)

- Herkunft: ,, Kreisnetzgrid 5000.SHP*
- Darstellung:
- Kreisnetzgrid 5000 (5000m Raster als Orientierungshilfe)

- Herkunft: ,,Kreis SLFL.SHP*
- Darstellung:
- Kreis SLFL (Kreisgrenze Kreis Schleswig-Flensburg)

Gruppenlayer: ATKIS Kreis_SLF (ATKIS-Internetkarte-Geodatabase)

- Herkunft: einzelne Kacheln der ATKIS-Internetkarte 2006
(Geobasisdaten/ATKIS Internetkarte 2006/04 Einzelne Kacheln Daten/...)
- Darstellung:

- 346080 _M20

- 346083 _M20

-346086_M20

-346010_M20

-346013_M20

-346016_M20

-346040 _M20

- 346043 M20

-346046_M20

Gruppenlayer: ATKIS_OKRW (ATKIS-Internetkarte-Geodatabase)

- Herkunft: einzelne Kacheln der ATKIS-Internetkarte 2006
(Geobasisdaten/ATKIS Internetkarte 2006/04 Einzelne Kacheln Daten/...)
- Darstellung:

- 445907 _M20

- 446030 _M20

- 446000 _M20

-356070 _M20
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Symbologie der Layer

Die Symbologien der einzelnen Layer sind im Unterverzeichnis ,,Layer-Symbologie® als
Layer-Dateien (LYR) abgelegt und kénnen somit fiir die einzelnen thematischen Layer
hinzugeladen werden.

Layout

Fiir die 24 zu erstellenden Karten (Layouts) wurden die Legenden als MXT-Dateien im
Unterverzeichnis ,,Templates MXT* abgelegt. Um die Templates (Legenden) zu
verwenden miissen die beiden Ordner ,,Figene SH OKRW*“ und ,,Eigene SH_SLF* in
das ArcGIS-Verzeichnis ARCGIS / BIN / TEMPLATES kopiert werden und kénnen
dann iiber den Button ,,Layout dndern* hinzugeladen werden.

Die Kreiskarten im Maf3stab 1:50.000 haben folgende Blattgr6B3en:

- Schleswig-Flensburg Nord - BlattgrofBe von 140 x 84,1 cm (DIN AO Breite)
- Schleswig-Flensburg Siid - BlattgroBe von 110 x 84,1 cm (DIN AO Breite)
- Rendsburg-Eckernforde mit Kiel - Blattgrofe von 84,1 x 59,4 cm (DIN Al)

- P16n mit Kiel - BlattgroBe von 84,1 x 59,4 cm (DIN Al)

- Ostholstein Nord - BlattgrofBe von 84,1 x 59,4 cm (DIN Al)

- Ostholstein Siid mit Liibeck - BlattgroBe von 84,1 x 59,4 cm (DIN Al)
Lesezeichen

Fiir die Blattschnitte der Kreise Schleswig-Flensburg (Nord und Siid), Rendsburg-
Eckernforde mit Kiel, P16n mit Kiel, Ostholstein — Nord und Ostholstein — Siid mit
Liibeck wurden Lesezeichen eingefiigt, so dass der passende Kartenausschnitt gewéhlt
werden kann.

Annotation-Gruppen -Beschriftungen

Die Beschriftungen der einzelnen Objekte wurden in Annotation-Gruppen abgelegt, so
dass die Beschriftungen manuell editierbar sind. Die Annotation-Gruppen wurden dabei
folgenden Layern bzw. Gruppenlayern zugeordnet, so dass sie beim Ein- bzw.
Ausschalten mit aktiviert bzw. deaktiviert werden:

Annotation-Gruppe: Layer bzw. Gruppenlayer:

01 Infra K1 - K1 _Infrastruktur

02 Wegweiser Nrl K4 - K4 Wegweiserméngel

03 Wegweiser Nr2 K4 - K4 Wegweiserméngel

04 Abschnitte K3 - K3 MalBnahmenbewertung
05 Punktmingel K3 - K3 MaBnahmenbewertung
06 _Abschnitte K2 - K2 Belag mit Bewertung
07 OKRW Erg 1 - OKRW Erg 1
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Radverkehrswegweisung Themenrouten — Kreis Schleswig-Flensburg

Stand: 04.06.2008, Wokock Geotechnik

Datenlieferung:

- DVD 1 - Geofachdaten: Datenbank, GIS-Daten, Geobasisdaten ohne ATKIS-
Internetkarte

- DVD 2 - Geobasisdaten: ATKIS-Internetkarte

Datenbank:

- Die Daten liegen in der Access-Datenbank

»Kataster Themenrouten SLF 2008.MDB*“ vor (MS-Access 2000).

GIS-Projekt:

- Das MXD-GIS-Projekt ,, WW_Standorte TR_04_290508* wurde mit relativen Pfaden

angelegt (ArcGIS-ArcView 9.1). Es dient zur Darstellung der thematischen Karte:

- Standortplan (Kreis Schleswig-Flensburg Nord bzw. Siid und fiir die einzelnen Amter)

- Die Daten von DVD 1 sind in ein beliebiges Verzeichnis auf der Festplatte zu kopieren.
Die Verzeichnisstrukturen und Namen, die sich auf der DVD befinden, sollten nicht
gedndert werden, damit alle erforderlichen Daten beim Aufruf des GIS-Projektes
gefunden werden.

- Die Geobasisdaten (ATKIS-Internetkarte) von DVD 2 sind bei der Installation in das
vorbereitete Verzeichnis ,,ATKIS-Internetkarte 2006 zu kopieren.

- Hinweis: Alle Dateien von einer CD oder DVD besitzen einen Schreibschutz, der
zundchst aufgehoben werden muss, wenn die Daten bearbeitet werden sollen.
Thematische Karte:

- Das Wegweisungs-Punktthemen ist als Ereignisthemen (X-Y-Daten) dargestellt. Dazu
werden die Tabellen ,,tbl WW_Punkt* und ,,tbl WW _Schilder* aus der Datenbank in das
GIS-Projekt geladen, die {iber das Feld ,,Standort Nr* verkniipft werden. Dadurch wird
Verbindung zur Datenbank erstellt und die jeweils aktuellen Daten werden geladen. Als
Koordinaten werden dabei die Daten aus den Feldern ,,rechts3‘ und ,,hoch3* verwendet.

- Das Shape ,,Kreisnetz SLF OKRW_DLM2Seg 020408.SHP* wurde fiir simtliche
Liniendarstellungen verwendet.

Aufbau des GIS-Projekes: ,,WW_Standorte TR_04_290508.MXD*

Im Folgenden werden die einzelnen Elemente bzw. Layer des GIS-Projektes dargestellt.

Datenrahmen: Wegweisung Themenrouten SLF

Das Projekt enthalt einen Datenrahmen der vier verschiedene Gruppenlayer enthilt.
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Gruppenlayer

Die vier Gruppenlayer gliedern sich in die thematische Karten, allgemeine Themen und
die Geobasisdaten der ATKIS-Internetkarte:

- Wegweisung (Standortplan)
- Allgemeine Themen

- ATKIS Kreis SLF

- ATKIS OKRW

Der Gruppenlayer Wegweisung enthilt die erforderlichen Layer zur Darstellung des
Standorplanes, der durch allgemeine Themen und die ATKIS-Internetkarte ergianzt wird.
Layer

Im Folgenden werden die Layer der einzelnen Gruppenlayer in einer Ubersicht mit

Herkunft und Art der Darstellung aufgefiihrt:

Gruppenlayer: Wegweisung

- Herkunft: Wegweisungskataster (Kataster Themenrouten SLF 2008.MDB)
- Darstellung:
- XY-Ereignisthema — Wegweiserstandorte-Typ, (Abfrage nach SchildNR=1)

- Herkunft: Kreisnetz SLF OKRW_ DLM2Seg 020408.SHP
- Darstellung:

- Themenrouten (TRoute=ja)
- Kreisnetz SLF OKRW (gesamt)

Gruppenlayer: Allgemeine Themen

- Herkunft: ,,OKRW_Erg 1.SHP*
- Darstellung:
- OKRW Erg 1 (Erginzung des Ostseekiistenradweges)

- Herkunft: , Kreisnetzgrid_5000.SHP*
- Darstellung:
- Kreisnetzgrid 5000 (5000m Raster als Orientierungshilfe)

- Herkunft: ,, Kreis SLFL.SHP*
- Darstellung:
- Kreis SLFL (Kreisgrenze Kreis Schleswig-Flensburg)

- Herkunft: ,,Amter SLF Neu.SHP*
- Darstellung:
- Amter SLF Neu (neue Amtergrenzen)

Gruppenlayer: ATKIS Kreis SLF (ATKIS-Internetkarte-Geodatabase)
- Herkunft: einzelne Kacheln der ATKIS-Internetkarte 2006
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(Geobasisdaten/ATKIS Internetkarte 2006/04 Einzelne Kacheln Daten/...)

- Darstellung:
- 346080_M20
- 346083 _M20
- 346086_M20
-346010_M20
-346013_M20
-346016_M20
- 346040 _M20
- 346043 _M20
-346046_M20

Gruppenlayer: ATKIS_OKRW (ATKIS-Internetkarte-Geodatabase)

- Herkunft: einzelne Kacheln der ATKIS-Internetkarte 2006
(Geobasisdaten/ATKIS Internetkarte 2006/04 Einzelne Kacheln Daten/...)
- Darstellung:

- 445907 _M20

- 446030 _M20

- 446000 _M20

-356070 _M20

Symbologie der Layer

Die Symbologien der einzelnen Layer sind im Unterverzeichnis ,,Layer-Symbologie® als
Layer-Dateien (LYR) abgelegt und kénnen somit fiir die einzelnen thematischen Layern
hinzugeladen werden.

Layout

Fiir die 19 zu erstellen Karten gibt es ein Layout im MaBstab 1:50.000 mit Legende,
wobei der Legendentext fiir die einzelnen Kartenblatter anzupassen ist
(Amtsbezeichnung).

Die Karten im MaBstab 1:50.000 haben folgende Blattgrofen:

- Schleswig-Flensburg Nord - BlattgrofBe von 140 x 84,1 cm (DIN AO Breite)
- Schleswig-Flensburg Siid - BlattgroBe von 110 x 84,1 cm (DIN AO Breite)
- Karten der Amter - Blattgrofle von 42 x 59,4 cm (DIN A2)
Lesezeichen

Fiir die Blattschnitte des Kreises Schleswig-Flensburg Nord und Siid sowie die der
einzelnen Amter wurden Lesezeichen eingefiigt, so dass der passende Kartenausschnitt
gewihlt werden kann.
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Annotation-Gruppen -Beschriftungen

Die Beschriftungen der einzelnen Objekte wurden in Annotation-Gruppen abgelegt, so
dass die Beschriftungen manuell editierbar sind. Die Annotation-Gruppen wurden dabei
folgenden Layern bzw. Gruppenlayern zugeordnet, so dass sie beim Ein- bzw.
Ausschalten mit aktiviert bzw. deaktiviert werden:

Annotation-Gruppe: Layer bzw. Gruppenlayer:
07_ OKRW Erg 1 OKRW Erg 1
08 Wegweisung SLF Wegweiserstandorte
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