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Zielorte fiir den Freizeitradverkehr

@ebOXOOD>OOX

F1 Oberzentrum, Mittelzentrum, Stadtrandkern I. Ordnung,
u. Unterzentrum mit Tf. eines Mittelzentrum

F2a Registrierte Ubernachtung > 50.000
F2b Registrierte Ubernachtung 20.000 - 50.000

F3 Freizeitziel mit landesweiter Bedeutung

F4 Unterzentrum, Stadtrandkern I. Ordnung,
Stadtrandkern Il. Ordnung, Landlicher Zentralort

F5 Kleinstadt (5.000 - 20.000 EW)
F6 Registrierte Ubernachtungen 1 - 20.000
F7 Hauptamtlich besetzte Touristinformation

F8 Freizeitziel mit mindestens kreisweiter Bedeutung

F9 Bahnhofsstandorte

F10 Jugendherberge

F11 Registrierte Campingplatze (VCSH, Stat. Landesamt)
F12 Heuherberge

F13 Ehrenamtlich besetzte Touristinformation

F14 Pradikatisierte Gemeinde (Heilbad, Luftkurort, u.a.)

F15 Landstadte (2.000 - 5.000 EW)

Zielorte fiir den Alltagsradverkehr

I TR | FEX )

A

Anmerkungen:

O

Umlegung

1.1 Oberzentrum - Vorrangflache |

1.2 Mittelzentrum - Vorrangflache Il

1.3 Stadtrandkern 1. Ordnung mit Teilfunktionen
eines Mittelzentrums - Vorrangflache I
Unterzentrum mit Teilfunktionen

eines Mittelzentrums - Vorrangflache 1lI

Unterzentrum - Vorrangflache Ill

14

1.5

1.6
1.7

Stadtrandkern I. Ordnung - Vorrangflache Ill
Stadtrandkern Il. Ordnung - Vorrangflache Ill

1.8 Landlicher Zentralort
2 Kleinstadt (5.000 - 20.000 EW)
3 Landstadt (2.000 - 5.000 EW) mit Bahnhof

4 Landstadt (2.000 - 5.000 EW) ohne Bahnhof
5 Landgemeinde (1 - 2.000 EW) mit Bahnhof

7///» Vorrangflachen fiir den Alltagsradverkehr I, Il und Il

(Oberzentren, Mittelzentren, Stadtrandkerne, Unterzentren)
(Zuséatzlicher) Bahnhofstandort

Schulstandort - Vorrangflache 1V
(Siedlungsflachen und Ortsteilverbindungen)

Freizeitwunschlinie 1. Ordnung
Freizeitwunschlinie 2. Ordnung
Alltagswunschlinie 1. Ordnung
Alltagswunschlinie 2. Ordnung
Schulwunschlinie 1. Ordnung

B Schulwunschlinie 1. Ordnung (alternativ)
Schulwunschlinie 2. Ordnung

Soweit vorhanden:

Alternative Umlegung (2. Prioritat) - Linien unterschiedlich
gestrichelt dargestellt!

Zusatzliche Streckenvorschlage
(Weiterfuhrende Informationen sind den Rickmeldungen
der Stadte, Amter und amtsfreien Gemeinden zu entnehmen)

Radfernwege

Velorouten der Stadte
Sonderflachen Freizeitverkehr - Nordfriesische Inseln und Fehmarn
Abgestimmte Grenziibergange
Staatsgrenze

Landesgrenze

Kreisgrenze

Gemeindegrenze

Autobahn

Bundesstrale

Landesstralke

Kreisstralle

burg

Im Plan ist fiir jede Kommune nur das Kriterium signiert, das fiir die Einstellung in das Zielortverzeichnis ausschlaggebend ist.
Nachfolgende Kriterien, die ggf. ebenfalls von dieser Kommune erfiillt werden, sind nicht dargestellt.

Erfordernisse fiir bauliche MalRnahmen, z. B. Radwegebau an klassifizierten Stralien, sind nicht dargestellt!
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